Zusammenfassung

Nach einer kurzen Ubersicht der durch das Licht auf der Netzhaut hervorgerufenen
Erscheinungen, der Ubertragung der Bilder zu den zersbralen Zentren, des binokularen
Sehens werden die vom Licht bei der visuellen Arbeit gespislte Rolle, die Ursachen der
durch das Licht hervorgerufenen visuellen Ermiidung und die verschisdenen Beleuch-
tungsarten, die am giinstigsten fiir die visuelle Arbeit erscheinen, studiert.

Aus der Kantonalen Heilanstalt Minsingen BE  (Direktor: Prof. Dr. H. Walther-Biiel)

Die seelische Seite des Verkehrs!
Von H.Walther-Biiel, Minsingen,

Herrn PD Dr. Alfred Storch, dem langjéhrigen Mitarbeiter in unserer Anstalt und
vortrefflichen Kenner archaisch-magischer Phiénomene auch des modernen Lebens,
nachtriglich zu seinem am 4. April 1958 stattgefundenen 70. Geburtstag in Dankbarkeit
und Freundschaft zugeeignet. Das Referat wurde in einem Kreise vorwiegend von Ver-
kehrsfachleuten der technischen und verkehrspolitischen Richtung frei gehalten, aber
hernach auf besonderen Wunsch zu weiterer Verbreitung zu Papier gebracht.

Mit dem modernen Strafenverkehr ist eine Unmenge psychologischer
Probleme verkniipft, die im Rahmen eines kurzen Referates unmdoglich um-
fassend behandelt werden konnen. Ich verzichte daher zum vornherein dar-
auf, auf sinnesphysiologische und psychologische Gesichtspunkte etwa der
Straflensignalisierung, der technischen Schutz- und SicherungsmaBnahmen,
der Verkehrserziehung der Jugend und der erzieherischen Beeinflussungs-
moéglichkeiten fiir die Anforderungen des heutigen Verkehrs und auf die Bekdmp-
fung der Unfallgefahren gegeniiber Erwachsenen einzugehen. Da die Frage
der Menschlichkeit, Ritterlichkeit, Hoflichkeit, Riicksichtnahme usf. im Ver-
kehr schon gebiihrend zu Worte gekommen ist, will ich auch diese psycholo-
gische Seite des komplexen Geschehens beim StraBenverkehr nur gerade er-
wihnen.

Als Arzt und Psychiater zur Behandlung des Themas aufgerufen, mufl
ich indessen gerade im Anschluf an die Forderungen nach mehr Menschlich-
keit, Rucksichtnahme usf. die Feststellung anfithren, dafl derart disziplinier-
tes Gebaren offensichtlich nicht allen Menschen und Verkehrsteilnehmern
ohne weiteres zugemutet werden kann; mit der Zulassung zum Verkehr ist
die Forderung zwar bereits erhoben, doch bleibt die Zumutung frommer
Wunsch, sobald man es mit Menschen zu tun hat, welche manifeste oder ver-
borgene Mingel, sei es ihrer leiblichen Gesundheit oder ihres psychischen

1 Nach einem kurzen Referat anlifllich einer von der Arbeitsgemeinschaft fur Verkehrs-
koordination veranstalteten Aussprache im Hotel Bristol, Bern, am 19. Dezember 1957.
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Gleichgewichtes, aufweisen. Wir stoBen hier somit auf die Frage der Patho-
logie und der Moglichkeiten zu deren Erfassung. Vor Beleuchtung einiger
dazugehdriger Fragen mochte ich aber auf einige allgemeine Charakteristika
eingehen, welche schon normalpsychologisch bei den Erscheinungsformen des
heutigen Verkehrs eine bedeutsame Rolle spielen. Im Mittelpunkt des In-
teresses steht fraglos die moderne technische Verkehrsmaschine. Thr Geist
und ihr Herz ist der Motor. Sind uns Motoren und Motorfahrzeuge auch mehr
und mehr vertraute Lebensgefdhrten geworden, so mag es nicht unangebracht
sein, uns bei der Frage nach der Wirkung der Maschine auf die menschliche
Psyche eine Weile aufzuhalten.

Wer einmal Reiter war, erinnert sich der Bereicherung an Vitalgefiithl und
der Lust, ja des expansiven Lebensdranges, die uns im Sattel erfiillen kénnen.
Der gute Reiter verschmilzt mit seinem Reitpferd zu einem funktionellen
und harmonischen Ganzen, sein eigenes Fithlen und Reagieren ist gleichsam
bis in die Niistern und Hufe des Tieres hinaus erweitert, so daf er blitzartig
selbst auf alle Signale aus der Peripherie des Tierleibes her ausgleichend und
korrigierend anspricht, als wire dieser Leib, der ihm eine raschere Fortbe-
wegung ermdglicht, der eigene Korper. Wir haben hier fraglos subjektiv eine
eindrucksvolle leib-seelische Verinderung unseres Erlebens vor uns. Die Be-
reicherung an Lebens- und Machtgefithl — wir kénnen von einem magischen
Machtzuwachs sprechen — tritt vor allem in ihrer Abhebung gegeniiber der
mitmenschlichen Gemeinschaft in soziologisch helles Licht, wenn diese iibrige
Gemeinsehaft aus Fulivolk besteht. So gehdrten die Berittenen von alters her
einem andern Stand zu als jene Menschengruppen, die sich fiir ihre Loko-
motion mit ihren Beinen bescheiden mufiten. Jede Fortbewegung aber stellt
eine fundamentale Lebenserscheinung dar, das rasehere Vorankommen wird
subjektiv irgendwie als erhebend, das Zuriickbleiben als beeintriachtigend
erfahren.

Mit dem technischen Fortbewegungsmittel, vor allem dem individuellen,
gelten diese Gesichtspunkte in ebenso hohem, ja héherem Mafle. Die Kraft
und Macht, wie sie von einem einzelnen Lebewesen durch leichten Pedaldruck
zur Entfaltung gebracht werden kann, kommt ja als arbeitende Pferdekraft,
als Geschwindigkeit, als zerstérerische Wucht der kinetischen Energie bei
jedem Unfall offensichtlich zur Geltung. Auch der Motorfahrzeugfiihrer, vor
allem der gute und auch der Rennfahrer, verschmilzt mit seiner Maschine zu
einem funktionellen Ganzen, #hnlich wie der Reiter mit dem Pferd. Seine
subjektiv empfundene Leibesbegrenzung, in einem gewissen Sinne sein Kor-
perschema, verlagert sich ebenfalls bis in die Auflengrenzen seines Fahrzeuges
hinaus. Durch die Verbindung mit diesem ist der vorherige FuBginger in sei-
nem Daseins- und Lebensgefiihl nicht mehr derselbe, sondern er wird wiederum
magisch gewandelt zu einem Wesen mit groflerer Macht und héufig erhthtem
Lust- und Lebensgefithl. Die innige Verbindung zwischen Fahrer und Fahr-
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zeug findet in der bunten Vielfalt der Fahrzeugtypen ihren Niederschlag.
Machten ehemals Kleider Leute, so konnte heute abgewandelt formuliert
werden, auch Fahrzeuge machten Leute; es sei hier nur an das beide verbin-
dende Reich der Mode erinnert. Wie im Kleid findet somit auch im Fahrzeug
die Personlichkeit ihres Trigers irgendwie ihren psychologischen Niederschlag.
Der exhibitionistische Akzent mancher Kleidung findet sich beim Auto oft in
gesteigerter Form. Die duflere Erscheinung eines Wagens, aber auch seine
dynamische Charakteristik, zeigen somit durchaus nicht nur utilitére, sondern
sehr deutliche soziologische Aspekte im Sinne der Rangordnung und allfalli-
gen Machtstellung. Nicht zu Unrecht werden mithin Menschen unter anderem
auch auf Grund ihrer Fahrzeuge beurteilt.

Dafl Motoren und Wagen nicht nur zur Erfillung sachlichen Nutzens auf
die Stralle gefithrt werden, sondern zur Lustbeschaffung, zeigt jeder Sonntags-
und Ferienverkehr. Was Lust bringen kann, kann indessen oft zu Sucht ver-
leiten. Neben der Sucht nach Betdubungs- und Anregungsmitteln, nach Al-
kohol, Nikotin usf., neben Roman-, Kino-, aber auch Arbeitssucht ist die Auto-
und Temposucht eine der heute verbreitetsten Erscheinungen. Es sind mir
Tille vollig ziel- und sinnlosen, stunden- und tagelangen Herumfahrens im
Auto bekannt als Ausdruck des Versuchs, einen krankhaften Drang oder eine
innere Leere abzureagieren oder zu iiberwinden. Im méglichen Suchtcharak-
ter des Fahrens und im kompetitiv-exhibitionistischen Anreiz zu einem Im-
poniergehaben, welches durchaus analogen Phinomenen im Tierreich, etwa
dem Aufschlagen des Rades beim Pfau, gleichgesetzt werden kann, liegt fraglos
nicht allein eine Versuchung fiir bestimmte pradestinierte Menschen, sondern
fir uns alle, die wir uns eines Motorfahrzeuges bedienen. Hier hat die Frage
einzusetzen, wie wir uns mit unseren Motorfahrzeugen auseinandersetzen,
ob wir sie uns zunutze machen oder ob diese zu unseren Beherrschern werden.

Miissen wir uns mithin alle zu Gefihrdeten zéhlen, so haben wir um so
mehr stets auf der Hut zu sein und mufl Kenntnis der Gefahr auf moglichst
breiter Basis gefordert werden. Suchen wir nun festzustellen, ob innerhalb
des Durchschnittes von uns allen besondere Gefihrdungsgruppen herausragen,
so zeigen uns gewisse Statistiken interessante Tatsachen. Uberraschend ist
folgender, erster Sachverhalt: Gruppiert man die Verkehrsunfille nach Ka-
tegorien der Verkehrsteilnehmer — Motorfahrzeuge, Fahrrider, Fulginger -
s0 ergibt sich einz Beteiligung an Unfillen — was nicht identisch ist mit Ver-
schuldung - seitens der Motorfahrzeuge von iiber 609, wihrend Fullginger
und Radfahrer mit unter 209%, partizipieren; zihlt man indessen die bei Ver-
kehrsunfillen an Leib oder Leben Geschidigten, so stehen die Fullginger
und Radfahrer mit iiber 609, weit an der Spitze, wihrend die Motorfahrzeug-
filhrer mit kaum 209, Anteil haben. Es springt hier sofort eine Unterschei-
dung zwischen Verkehrsstarken und Verkehrsschwachen in die Augen. -
Priifen wir weiter die Beteiligung an Verkehrsunfillen, abgestuft nach dem
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Alter, so erkennen wir bei den Fufigingern statistische Spitzen im Kindes-
und Greisenalter, bei den Radfahrern in der Adoleszens und bei den Motor-
fahrzeugfiihrern zwischen 20 und 30 Jahren. Die relativ hohe Unfallziffer der
als FuBginger die Strafie beniitzenden Kinder und Greise ist schon lange be-
kannt. Die hohe Unfailfrequenz der Radfahrer und Motorfahrzeugfiihrer in
der Adoleszenz und im frithen Erwachsenenalter erinnert in einem gewissen
Sinne an die den Lebensaltern zugeordnete Kriminalitiitskurve. Auch diese
zeigt ihre Hohepunkte zwischen etwa 20 und 30 Jahren. Es kann hier nur kurz auf
die Analogien des gemeinsamen Hinaustretens ins Leben, aber auch der bio-
logisch fundierten Aktivitidt, besonders des Mannes, mit expansiven und oft
aggressiven Ziigen bei den Kriminellen einerseits, den Verunfallten im Stra-
Benverkehr andererseits hingewiesen werden. Dafl die noch nicht grofe Le-
bens- bzw. Verkehrserfahrung hier mitspielt, ist selbstverstdndlich. — Die
letzte statistische Feststellung, die ich hier anfithren méochte, zeigt, dall bei
den zwischen 20 und 30 Jahren verstorbenen M#nnern der Verkehrsunfall
bei weitem zur Todesursache Nr. 1 geworden ist; alle andern Todesursachen
rangieren numerisch etwa in einem Bruchteil von /5 bis */2. Fiir die Frauen
dieser Altersklasse gilt diese Feststellung durchaus nicht. Natiirlich ist diese
Tatsache einerseits Ausdruck groBerer Verkehrsbeteiligung des berufstitigen
Mannes gegeniiber den Frauen, andererseits aber sicher ebenso cder mehr
noch Ausdruck biologisch begriindeter Expansivitéit des ménnlichen Geschlech-
tes im fraglichen Lebensalter.

Mit diesen Hinweisen nihern wir uns der Frage, ob es bestimmte Menschen
gibt, welche zu Unfillen bzw. Verkehrsunfillen besonders disponieren. Die
hohe Beteiligung jugendlicher Minner an den Verkehrsunfillen ist fiir die
Annahme bestimmter Pridispositionen nicht beweisend, legt indessen doch
entsprechende Vermutungen nahe. Es mag auch der Hinweis berechtigt sein,
daB in dieser Unfallbeteiligung Abenteuerlust, Drang nach Welteroberung
und sich mit andern zu messen und #hnliches zum Ausdruck kommen mag in
einer Zeit, wo ein sozial unschidliches Abreagieren jugendlichen Ubermutes
und ménnlicher Kraft immer schwieriger wird.

Es sind erst 10 bis 15 Jahre her, dafl der Frage wissenschaftlich Aufmerksam-
keit gewidmet wurde, ob es unfallpradisponierte Menschen gibt. Erntichternd
wirkten jedenfalls Statistiken amerikanischer Versicherungsgesellschaften,
wonach jahrzehntelange Bemiithungen, die Unfille in Industrie und Verkehr
durch technische und organisatorische Schutz- und Sicherungsvorkehren
einzudimmen, die relativen Unfallziffern kaum zu beeinflussen vermochten.
DaB bei den StraBenverkehrsunfillen der Mensch zu 959, schuld ist und nicht
ein technisches Versagen, ist heute bereits ausgesprochen worden. Interes-
sant und aufsehenerregend war sodann eine Beobachtung an 2000 Lastwagen-
chauffeuren von 4 amerikanischen Gesellschaften. Durch Eliminierung von
59, dieser Fahrer, ausgewshlt entsprechend ihrer Unfallhdufigkeit, konnte die
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Unfallfrequenz dieser 4 Gesellschaften gegeniiber vorher um 809, gesenkt
werden. Die Beweiskraft dieser Zahl diirfte schwer zu erschiittern sein, wel-
che zeigt, daB die Majoritéit der Unfille offenbar von einer Minoritit der Ver-
kehrsteilnehmer hervorgerufen wird. Weiter zeigten psychologische Unter-
suchungen Verunfallter in chirurgischen Kliniken, daB ein GroBteil dieser
Patienten nicht zum erstenmal zufolge von Unfillen behandelt werden muB-
ten, ja es zeigte sich im Gegenteil, dal nicht wenige dieser Kranken geradezu
Stammgiste der chirurgischen Spitéler waren. Die gleichen Menschen erlitten
somit im Laufe der Jahre stetsfort von neuem Unfille irgendwelcher Art. Bei
der vertieften psychologischen Untersuchung dieser Persénlichkeiten hoben
sich dann unschwer gewisse gemeinsame Wesensziige heraus. Es waren inner-
lich gespannte, oft aggressiv gestimmte und zu impulsiven Ausbruchsreak-
tionen neigende Typen mit Unstite in ihrer allgemeinen Lebensentwicklung.
Ahnlich wie berufliche und zwischenmenschliche Bindungen immer wieder
mit Fraktur endigen mufBiten, so erlitten diese Menschen auch in ihrer eige-
nen Leiblichkeit immer wieder Briiche und Verletzungen von Knochen und
Weichteilen, und dies offensichtlich immer wieder anldBlich bestimmter
psychologischer bzw. mitmenschlicher Konstellationen, in denen der Unfall
innerhalb eines zwiespéltigen Strebens, einer gespannten, oft geradezu neu-
rotischen Ambivalenz, eine dritte Alternative darstellte, vergleichbar etwa
dem betrunkenen Autofahrer, der in der Gasse nicht weill, ob er rechts oder
links um den Brunnen herumfahren soll und in diesem Zwiespalt frontal in
diesen hineinfahrt. Seltene Unfille frontalen Hineinfahrens in ein von der ent-
gegengesetzten Seite kommendes Fahrzeug lassen unter Umsténden an eine
dhnliche psychologische Situation beim Fahrer denken, sofern nicht organische,
krankhafte Zustinde, wie etwa BewuBtseinsverluste, im Spiele sind.
Derartige Erfahrungen lassen wohl keinen Zweifel zu, dafl eine GroBzahl
von Unfillen auf der StraBe nicht blofen Zufillen zugeschrieben werden kann,
sondern der Verhaltensweise bestimmter im Straflenverkehr auf gewisse innere
Spannungen und Konflikte agierende Verkehrsteilnehmer., Es wire gut,
wenn man die Fahrzeuge dieser Leute mit einer bestimmten Farbe oder mit
einem Zeichen signieren koénnte, um sich beim Herannahen solcher nach
Mébglichkeit seitwirts in die Biische schlagen zu kénnen. Die Existenz be-
stimmter unfallpridisponierter Motorfahrzeugfiihrer insbesondere stellt ver-
mutlich eine nicht unerhebliche Gefihrdungssituation dar. Hier stellt sich
sofort die Frage, ob es Mdglichkeiten einer Erfassung und Eliminierung, ja
iiberhaupt einer Selektion gibt, mit welcher die schwarzen von den weillen
Schafen geschieden werden kénnten. Hier mufl erneut des Umstandes gedacht
werden, dafl jede disziplinierte, ja vielleicht sogar kultivierte Teilnahme am
Strafenverkehr nicht etwas Angeborenes darstellt, sondern lange erzieheri-
sche und immer wiederholte Bemiihungen und Beeinflussungen zur Voraus-
setzung hat einschlieBlich aller Androhungen von Strafe und Nachteil seitens
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der offentlichen Ordnung im Versagensfall. Nun gibt es besser und schlechter
erzogene, aber auch leichter und schwerer erziehbare Menschen und endlich
solche, welche aus der Spielbreite normaler menschlicher Ausgewogenheit
herausfallen. Feinere Selektionsverfahren als die gewthnliche Fiihrerpriifung
miifiten demnach erwogen werden. Natiirlich kénnte man nicht so weit gehen
wie etwa bei der Pilotenauswahl, doch wiire an eine beschrankte Ubernahme
einzelner Untersuchungsbereiche von solchen Stellen durchaus zu denken;
Priifungen der Tiichtigkeit der Sinnesorgane und des Reaktionsvermogens
sind wohl notwendig, doch spielen charakterliche bzw. irrational-psychologi-
sche Momente bei der Unfallentstehung sicher eine wesentlichere Rolle. In
der Erfassung und Beurteilung derartiger psychologischer Eigenarten aber,
welche fiir ihren Triger ein erhdhtes Unfallrisiko bedeuten, stehen wir noch
ganz am Anfang. Erforderlich wire dabei namentlich eine vertiefte psycho-
logische Personlichkeitsuntersuchung. Die praktische Auswertung der Er-
gebnisse dirfte indessen mit erheblichen Schwierigkeiten verbunden sein.
Ahnlich wie bei der Kriminalitit diirfte das Vorliegen einer Anlage nicht ohne
weiteres und in jedem Fall mit einer tatsiichlichen manifesten Gefihrdung
gleichgesetzt werden. Bei der heutigen wirtschaftlichen und allgemein mensch-
lichen Bedeutung des Fiihrenkonnens eines Motorfahrzeuges wiren sodann
allein mit psychologischen Verfahren gewonnene Urteile der zusténdigen Un-
tersuchungsstellen einem #ufBlersten Mifitrauen und einer schirfsten Kritik
der Offentlichkeit ausgesetzt. Die Psychiater und Psychologen, denen der-
artige Aufgaben von Amtes wegen iiberbunden wiren, wiren auf alle Fille
nicht zu beneiden. Aus diesen Erwigungen konnte hochstens daran gedacht
werden, auf der Stufe der ersten Erwerbung eines Fithrerausweises mit einem
relativ grobmaschigen und nicht sehr viel Aufwand erfordernden Untersu-
chungssystem doch in vermehrtem Mafle als nach bisheriger Praxis gewisse
psychisch erheblich auffillige oder aber den StraBlenverkehr bei Fiihrung von
Motorfahrzeugen ausgesprochen gefihrdende Personen zu erfassen. Sodann
wire an die Schaffung spezialisierter arbeitender Untersuchungsstellen zu
denken, durch welche jene Leute als Bedingung fiir weitere Belassung des Fith-
rerausweises zu passieren hiitten, welche effektive Verkehrsunfille in Wie-
derholung oder in besonders auffilliger und gefihrlicher Art verschuldet oder
aber bedenkliche Gefihrdungssituationen geschaffen haben, bei denen nur
durch Zufall oder besonders geschicktes Reagieren der andern Verkehrsteil-
nehmer Ungliicke verhiitet wurden. Da die Arbeit solcher Stellen mit groBer
Verantwortung verbunden wire und im Hinblick auf die Exponiertheit solcher
Stellen gegeniiber der 6ffentlichen Meinung, wire am ehesten an gemischte
Expertenkommissionen zu denken, deren Zusammensetzung insbesondere
Psychiater, Psychologen, Verkehrsfachleute und Richter aufweisen miiite.
Vermutlich miiite auch mit der Schaffung einer Rekursinstanz gerechnet
werden. — Ob in irgendeinem auslindischen Staat Institutionen von dhnlicher
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Art existieren, entzieht sich meiner Kenntnis. Bevor tiber die Niitzlichkeit
einer derartigen Organisation in Form einer erheblichen Hebung der Verkehrs-
sicherheit etwas ausgesagt werden konnte, wire jedenfalls eine eingehende
Dokumentation und lingere Erfahrung zu sammeln.

Ich kann meine sehr skizzenhaften Ausfithrungen nicht schlieflen, chne das
Problem des Alkohols doch kurz zu streifen. Erscheint die Prozentzahl der
alkoholbedingten Verkehrsunfille mit um 3%% auch relativ niedrig — es
diirfte vermutlich eine nicht unbedeutende Dunkelziffer dahinter stecken —,
so mahnt die Zahl der alkoholbedingten Verkehrstoten mit iiber 9% aller
Verkehrstoten doch zu einigem Aufsehen. Mit der rasanten Entwicklung der
allgemeinen und breiteste Volkskreise erfassenden Motorisierung muf} die alte
Feuchtfrohlichkeit des Alkohols unbedingt endgiilfig zu Grabe getragen werden.
Daf} Alkoholgenufl und Fiihren eines Motorfahrzeuges nicht mehr zusammen-
gehoren, darf, ja muf noch deutlicher publik gemacht werden und ist als
Gefahrdungstatbestand ja ausdriicklich mit Strafe bedroht. Mit den ermiiden-
den Diskussionen tiber die individuellen Vertriglichkeitsunterschiede gegen-
iiber dem Alkohol muf} entschieden Schlul gemacht werden, und der verant-
wortungshewulte Mensch der Zukunft darf gegeniiber Alkohol oder Chauf-
fieren nur mehr ein klares Entweder-Oder kennen. Personen, die unter Al-
koholeinflufl Verkehrsunfille veranlassen, sollten von Amtes wegen verpflich-
tet werden, sich psychiatrisch auf allfillig vorhandene Trunksucht oder
schwerere Alkoholschidigung untersuchen zu lassen; bei Vorliegen eines
Alkoholleidens miillte die Wiedererteilung der Fithrerbewilligung von der Ab-
solvierung einer &rztlich geleiteten Entwohnungskur und einer fiirsorgeri-
schen Nachbetreuung abhingig gemacht werden.

Daf} ich, abgesehen von besserer psychologischer Erfassung der Motor-
fahrzeugfiihrer, auch ilrer medizinischen Selektion das Wort reden mul,
gehort nicht zu meinem heutigen Thema, sei aber doch gestreift, auch ohne
auf diesen noch ziemlich kontroversen Fragenkomplex nidher einzugehen.

Ich fasse zusammen: Aus der Vielfalt der den Straflenverkehr beriithrenden
psychologischen Probleme gedachte ich insbesondere einige irrationale Aspekte
herauszuheben. Durch die Magie der Motoren und der Geschwindigkeit erlei-
det der moderne Mensch eine Wandlung, welcher er sich immer bewulter
werden sollte, um Herr der Technik zu bleiben und sich nicht von ihr domi-
nieren zu lassen. Der Umgang mit den technischen Maschinen, die fiir unser
Gemiit teilweise einen Spielzeugcharakter haben mogen, erfordert viel mensch-
liche Reife und Erzogenheit. Im weiteren beriihrte ich knapp das Problem
der besonders unfallanfilligen Menschen und Folgerungen, die sich aus der
Existenz solcher fiir die Hebung der Verkehrssicherheit mit der Zeit wohl er-
geben miissen. Man steckt hier in Anfangen, und es ist sicher noch viel Arbeit
zu unternehmen. Daf} der Kampf gegen die Menschen- und Sachverluste auf
der StraBle mit allen Mitteln gefithrt werden mu8}, steht auBler Diskussion.
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Meine Darlegungen mégen als kleine strategische Skizze auf einem umschrie-
benen Abschnitt der zahlreichen Fronten betrachtet werden, auf denen dieser
Krieg, so darf man den Kampf wohl nennen, ob wir es wollen oder nicht,
ausgefochten werden mufl.

Zusammenfassung

Es werden einige psychologische Gesichtspunkte, vor allem solche unbewuBt-magi-
scher Herkunft, aufgezeigt, welche im modernen Straflenverkehr und bei der Diskussion
des Problems der Verkehrssicherheit eine Rolle spielen. Die Bedeutung der individuellen
Unfallgefahrdung und die Frage besserer Selektionsmethoden werden hervorgehoben.

Résumé

L’auteur discute quelques aspects psychologiques appartenant avant tout aux dyna-
mismes de I'inconscient et aux phénoménes d’origine magique, jouant un réle dans la
circulation routiére moderne et devant le probléme de la sécurité routiére. L’importance
de la prédisposition individuelle aux accidents et la question de meilleurs méthodes de
dépistage sont soulignées.

Summary

Discussion of some psychological aspects of the modern road-traffic, especially from
the point of view of unconscious and magic phenomena having importance within the
question of security. The notion of accident-proneness and the problem of better methods
of selection is pointed out.

Riassunto

8i discute di alcuni aspetti psicologici, soprattutto di carattere inconscio primitivo-
archaico, aspetti che per il traffico stradale moderno e per la discussione del problema della
sicurezza stradale sono di particolare interesse. L’importanza della predisposizione indi-
viduale agli incidenti e il problema dei migliori metodi di selezione & rilevata.

Gedanken liber die «Freizeit»
Von Hans Hoske, Kéln

Die Freizeit ist zum Problem geworden. . ..

Was fiir den naturnahen Menschen keine Frage, sondern seine selbstverstind-
liche Einordnung in den Ablauf des natiirlichen Geschehens darstellt, ist fiir
die Zivilisation eine verwickelte Angelegenheit geworden. - Warum? — Weil
wir aus einem falsch verstandenen «Leistungs»-Begriff glauben, jede Minute
mit sichtbarem Tun fiillen zu miissen; weil eine Herabsetzung des «Erlebnis »-
Begriffes die Menschen dazu fiihrt, hinter jeder Sensation herzulaufen; weil
vielfach aus den frohstimmenden Wiinschen unter dem Einflu von Genuf-
giften Maflosigkeit und Siichte auch auf psychischem Gebiet entstanden sind.
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