
Referate 

Dangers dus aux gaz d'6chappement dans les services de transports 
int6rieurs des exploitations (36) 

Note dtablie d'apr~s un  document paru clans: (, Der Transportberater~, avril 1958 (Al l . )  

Quelles sont  les caract~ris t iques des gaz d '6chappement?  J u s q u ' ~  quel  po in t  sont-  
ils g~nants,  nocifs ou m~me dangereux?  E t  s 'ils sont  dangereux,  que  peut -on  faire pour  
rdduire ou dliminer eomplb tement  leurs effets ? 

Composition de Fair et volume d'air n6cessaire 

L 'a i r  se compose de 78% d 'azote ,  de 21% d 'oxyg~ne et  de 1% de gaz divers.  Les 
besoins d ' a i r  frais de l ' h o m m e  en 24 heures  sont  de 12 m~tres cubes pour  le repos phy-  
sique e t  de 36 m6tres  cubes pour  un  t r ava i l  de force. Ceci correspond ~ un  besoin d 'oxy-  
gbne de 100 & 300 li tres pa r  heure.  

Le vo lume  d ' a i r  n6cessaire A la combus t ion  to ta le  thdor ique de carburan ts  l iquides 
est  de : 

- pour  1 l i t re  de  gas-oil, 9700 litres d ' a i r  correspondant  & 2000 litres d 'oxyg~ne,  en 
chiffres ronds;  

- pour  1 li tre d 'essence,  8600 litres d ' a i r  cor respondant  k 1800 litres d 'oxyg~ne.  
Pour  un  char iot  ~l~vateur k fourche qui consomme er~ moyenne  1,5 li tre de gas-oil  

& l 'heure,  la consommat ion  d 'oxyg~ne ressort  & 3000 litres. Ceci correspond k un vo lume  
dix /~ t ren te  lois plus 61ev6 que celui don t  l ' homme  a besoin qui  est retir6 de Fair  dans 
l 'espace env i ronnan t  l 'engin.  Pa r  contre,  Fair  s 'enr ichi t  des gaz de combus t ion  6vacu~s. 
A cela v ient  s 'a jouter ,  ~ la suite de la combust ion,  une augmenta t ion  du vo lume des gaz 
d '6chappement  h sept  ou hui t  fois le vo lume initial.  I1 est  vra i  que pour  une combus t ion  
incomplbte une par t ie  de  l 'oxyg6ne aspird et  non consommd est rest i tu6e A Fair  extdrieur .  

Composition des gaz d'6ehappement 

Parmi  les produi t s  de combus t ion  des carburan ts  l iquides se t r o u v e n t  en  dehors  de 
la vapeur  d 'eau ,  de l 'hydrog6ne e t  du gaz carbonique,  des composants  plus ou moins  
nocifs au poin t  de r u e  physiologique,  tels que :  

- l ' oxyde  de carbone  qui  est tox ique  (CO); 

- l ' anhydr ide  sul fureux (SO~); 
- les oxydes  azotds (:NO, NO~, N~O); 
- les hydrocarbnres  a romat iques  don t  le benzopyr~ne,  du plomb et  des alliages de 

p lomb (seulement dans le cas d 'essence avec addi t i fs  de plomb).  
E n  outre,  su ivan t  le genre  e t  la perfect ion de la combust ion  et  en  fonct ion (te l ' 6 ta t  

du mo teu r :  de la suie, du  goudron,  des vapeurs  d 'hui le .  

Vaieur de concentration admissible 

La conf6rence am6ricaine des Hygi6nis tes  industr iels  de l 'E t a t ,  publ ic  annue t lement  
une liste ~ des g a z e t  corps en  suspension, consid6r~s comme  malsaihs,  en prdcisant la con- 
cent ra t ion  m a x i m u m  admissible au  l ieu de t ravai l ,  sans que des dommages  pour  h~ 
sant~ soient  & eraindre,  m6me en cas d ' ac t ion  journalibre de hui t  heures.  Cet te  liste est  
publi6e en t r aduc t ion  a l lemande  par  le Ministbre du t ravai l ,  de la R6publ ique  f6d6rale 
Al lemande,  sous le t i t re  (~MAK Die max imale  Arbe i t sp la tzkonzent ra t ion  sch~tdlicher 
Gase und Schwebestoffe,> (Concentrat ion m a x i m u m  de gaz et de corps en suspension 
h l ' emplacement  de t ravai l ,  nuisibles ~ la santd). 

1 Voir Note document~ire 166-15-59. 
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Duns  la  pr6face,  l ' a u t e u r  am~r ica in  de ce t a b l e a u  a t t i r e  l ' a t t e n t i o n ,  en  y i n s i s t an t ,  
sur  le fa i r  que  les va leu r s  de ce r ta ines  subs t ances  ne  son t  va lab les  que si elles e x i s t e n t  

l ' ~ t a t  pur .  L ' exp~r i ence  m o n t r e  que  des p rodu i t s  indus t r ie l s  accompagn~s  d ' a u t r e s  
subs t ances  p e u v e n t  d~j~ p r o v o q u e r  des  dommages ,  k de  faibles  concen t r a t i ons .  Lor sque  
plus ieurs  d ' e n t r e  celles qu i  on t  dt~ c i t i e s  ag i ssen t  pa ra l l~ lement ,  u n e  plus  fa ible  concen-  
t r a t i o n  des s u b s t a n c e s  pr ises  sdpa r~men t  es t  k app l ique r .  I1 es t  auss i  soul ignd que  p o u r  
cer ta ines  s u b s t a n c e s  ~nerg6t iques ,  u n  d~pas semen t  de cour te  dur6e  p e u t  ne  pus  8tre  
dange reux ,  ma i s  que  de f r equen t s  d~passemen t s  son t  suscept ib les  de p r o v o q u e r  des  dora- 
rouges. P a r  con t re ,  p o u r  d ' a u t r e s  mat i~res ,  u n  d 4 p a s s e m e n t  u n i q u e  de la  c o n c e n t r a t i o n  
ind iqude  p e u t  d~j~ signifier u n  d a n g e r  d ' e m p o i s o r m e m e n t .  

Le  t a b l e a u  des va l eu r s  l imi tes  de c o n c e n t r a t i o n  de  s u b s t a n c e s  t ox iques  d u n s  Fa i r  
es t  compl~t~ c h a q u e  a n n i e .  P o u r  les s u b s t a n c e s  nu is ib les  ~ la  san t~  t ra i t~es  duns  n o t r e  
ar t ic le ,  ce t a b l e a u  c o n t i e n t  les ind ica t ions  s u i v a n t e s :  

G~z et vaI~llrs 

O x y d e  de earbone CO 
Oxydes ni tr iques NO, N~O a, NO 2 
Anhydride sulfureux SO 2 
Plomb 

cma/irl a 
4'air 

I00 
5 

10 

en % du 
volume 

0,01 
0,0005 
0,001 

mg}m 3 
d'air 

110 
9 

13 
0,20 

Duns  le t a b l e a u  ci-dessus,  la p remibre  colonne ind ique  la c o n c e n t r a t i o n  admiss ib le  
e n  cen t im~t res  cube  p a r  mb t re s  cube  d ' a i r  K l ' e m p l a c e m e n t  de  t r ava i l .  Duns  la  deu-  
xibme colonne,  c e t t e  va leu r  es t  calcuhle en  °/o du  vo lume.  La  t ro is i6me e x p r i m e  la con-  
c e n t r a t i o n  admiss ib le  des gaz ou subs t ances  en  suspens ion  ~ l ' e m p l a c e m e n t  de  t r ava i l  
cn m g  p a r  m6 t r e  cube  d ' a i r .  

A p p a r i t i o n  et e f fet  des d i f f6ren l s  g a z  d '6chappement  

Eldmcnts 

L ' o x y d e  de ca r bone  duns  les gaz d ' d c h a p p e m e n t .  
La  p l u p a r t  des  pub l i ca t ions  se r6f~rent  au  t r a i t 5  de la t e c h n i q u e  de  r a u t o m o b i l e  

de Bosch: les i nd ica t ions  s u i v a n t e s  c o n c c r n a n t  la c o n c e n t r a t i o n  d ' o x y d e  de c a r b o n e  y 
sont  cmprun tde s .  

Oxyde de carbone da~s les gaz d'dchappcment 
(Pourcen tage  du  volume)  

].)our Marche Demi- Pleine 
h vide charge charge Moyenne 

Moteur Otto ..  9-10 3-5,5 02-1,4 5 
Diesel . . . . .  0,2 0, I 0,1 0,1 

I1 es t  v is ib le  que  les p a r t s  d ' o x y d e  de ca rbone  p o u r  les d i f f6rentes  charges  des  mo- 
t eu r s  son t  t o t a l e m e n t  diff6rentes  p o u r  les m o t e u r s  O t t o  e t  les m o t e u r s  Diesel.  P o u r  le 
r6glage no rma l ,  les m o t e u r s  O t to  ne  t r a v a i l l e n t  q u ' a v e c  u n  faible exc~den t  d ' a i r  ( I 0 % ) ,  
s o u v e n t  mSme  avec  u n  m a n q u e .  I1 en  r6sul te  u u  en r i ch i s s emen t  r e l a t i v e m e n t  61ev6 des  
gaz  d ' 6 c h a p p e m e n t  en  oxyde  de ca rbone ;  il p e u t  a t t e i n d r e ,  p o u r  la  m a r c h e  h vide ,  jus-  
qu'b. 10~) d u  v o l u m e  des  g a z e t  mSme 13~o pou r  u n  m a u v a i s  r6gIage. 

Les mote~trs Diesel  p a r  con t re  t r a v a i l l e n t  sur  r o u t e  l ' 6 t endue  des  v i tesses  avee  u n  
exc6den t  d ' a i r  p lus  g r a n d ;  la  c o m b u s t i o n  es t  p lus  compl6te ,  la t e n c u r  des gaz  d '6chappe -  
m e n t  en  oxyde  de  c a r b o n e  es t  faible. D ' a u t r c s  pub l i ca t ions  d o n n e n t  c o m m e  t e n e u r  ma -  
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ximum en oxyde de carbone, dsns les gaz d'dchappement des moteurs Diesel, environ 
0,05 du volume. 

L 'oxyde de carbone n 'a  pas de gofit, il est ineotore et inodore. Sa toxieit6 rdside dans 
le fair qu' i l  se substitue avec une grande rapidit~ darts le colorant du sang (h6moglobine) 

l 'oxyg6ne absorb6 par les poumons. Suivant la concentration et la durde d'aspiration, 
apparaissent des effets toxiques (malaises, c6phal6es, engourdissement et 6tourdisse- 
ments, parfois mSme troubles de l'dquilibre et de l 'activitd perceptive) allant, dsns les 
cas graves, jusqu'~ l '6vsnouissement et, au-del& d'une certaine limite, pouvant  entrainer 
la mort. La corrdlation entre la concentration et la durde d'aspiration ressort du graphique 
ci-apr6s (fig. p. 367). Ce grsphique montre clairement que l 'aspiration prolong6e pour 
une faible concentration peut 6tre plus dangereuse qu'une plus faible dur6e d'aspiration 
pour une concentration plus forte. Dans les ouvrages sp6cialisds, on souligne comme fa- 
vorable la grande vitesse de dilution du gaz carbonique dans Fair. Ceci est particulibre- 
ment  valable pour la circulation des autos dans les rues. Cependant, lorsque le temps est 
calme et  lourd, une concentration de CO tr6s 61ev6e peut  se produire dans le sang, comme 
cela a dr6 prouv6 en ce qui concerne les agents de la circulation. Des conditions sembtabtes 
se retrouvent 6galement, lors de l 'utilisation de chariots dldvateurs ~ fourehe,, avec mo- 
teurs ~ combustion qui, du fair de leur construction et de leur destination, sent gdndrale- 
ment  utilisds dans des espaces exigus. 

En  corr6lation avee ce qui pr6cbde, il convient d 'a t t i rer  l 'a t tent ion sur le fair qu'il  
serait faux de croire que si l 'on utilise des chariots 61dvateurs k fourche dans des tonga- 
sins spacieux, l 'effet de l 'oxyde de carbone contenu darts tes gaz d'dchappement est d'au- 
tant  moins dangereux que le rapport  entre le volume total  du magasin et cetui des gaz 
d'dchappement est grand. I1 faut au contraire souligner que pour l 'effet des gaz, seule sa 
concentration/~ l 'emplacement de travail  entre en ligne de compte; celle-ci d6pend beau- 
coup moins du volume du magasin que de l 'alimentation en air frais et de l 'a6ration. 

L'anhydride sullureux et les aldehydes dans les gaz d'dchappement 

Comme il ressort de ce qui a dtd dit dans le chspitre prdcddent, le moteur Diesel se 
distingue du moteur  Otto par une concentration d 'oxyde de carbone moins nocive dans 
les gaz d'~chappement; cet avantage est contrebalanc~, dans une certaine mesure, par 
Is prdsence d 'anhydride sulfureux et  d'alddhydes. Nous mentionnons ensemble ces com- 
posds de gaz d'dchappement parce qu'ils ont une caractdristique commune: ils provoquent  
une irritation ddsagrdable des yeux et des organes re.spiratoires. C'est probablement 
la cause des malaises pouvant slier jusqu'h la nausde, que l 'on constate souvent chez tes 
condueteurs de chariots dldvateurs h fourche, commandds par moteur Diesel. De faibles 
quantitds de soufre existent dans le gas-oil et l'essence; elles sent transformdes par la 
combustion en anhydride sulfureux dent la toxicitd est indiqude par la fsible valeur 
admissible. Les alddhydes contenus dsns les gaz d'dchappement et en particulier le for- 
malddhyde sent toxiques. ][1 n 'a  pas dtd possible cependant, de constater une concen- 
tration suffisante pour rendre ce poison actif. Pour ces substances, au contraire, les irri- 
tations dent  il a dt6 question sent pr~pond~rantes. 

Les oxydes azot6s dans les gaz d'~chappement (gaz azotds) 

Les oxydes azotds qui se ferment pendant la combustion, notsmment  dans les mo- 
teurs Diesel, sent  trbs nocifs, la valeur limite admissible 1 pour le peroxyde d'azote est 
de 5 centimAtres cubes par m~tre cube d'air. Les oxydes azotds peuvent  produire de 
l 'acide nitreux dans les organes respiratoires. D'spr~s Wilke, une teneur de 0,07% du 
volume provoquerai t  la mort  en moins de trente minutes. A vide, on n 'a  pas pu consta- 
ter  la pr6sence de peroxyde d'azote dans les gaz d'6chappement; en pteine charge, par 
centre, celle-ci a a t te int  0,05~o du volume. En  1955, Cotin, Franck et Thorns ont attir5 
l 'a t tent ion sur le fair que des mesures effectu~es dans les rues de Londres ont indiqu6 une 
teneur en oxyde azot6 de 0,7 h 1,5 centim~tre cube par mbtre cube d 'air :  le teneur dans 

1Voir tableau de la Notice documentaire 166-15.59. 
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les gaz d'~chappement de v~hicules h essence est toujours beaucoup plus faible que pour 
les v~hicules ~ gas-oil qui accusent la valeur critique de 6 ~ 8 centim~tres cubes par m~tre 
cube d'air. 

Le plomb et les alliages de plomb dans les gaz d'~ehappement 

Parmi les poussi~res toxiques qui figurent sur le tableau la concentration maximum 
pour le plomb est fix~e ~ 0,20 mg par m~tre cube. 

Aux substances 6nerg6tiques de carburation, on ajoute souvent du plomb t~tra~thyle 
pour att~nuer l 'effet brisant de l'explosion. Les vapeurs de plomb et d 'oxyde de plomb 
te plus finement r~parties (a6rosols) sont ~vacu6es ~ Fair ext~rieur par  les gaz d'6ehappe- 
merit provenant  de la combustion d'essenees au plomb et peuvent p~n~trer duns les voles 
respiratoires. I1 est vrai  que d'apr~s les r~sultats des mesures faites jusqu'/~ present, la 
concentration n 'est  pus snffisamment grande pour entra~ner une 16sion durable des tissus 
humains. 

La suie, le goudron et les vapeurs d'huile 

La suie, le goudron et les vapeul~ d'huile produits par le fonetionnement de moteurs 
h combtL~tion provoquent  une souillure plus m6canique que chimique de Fair. Les va- 
peurs d'huile (caract6ris6es par le panache bteu.£tre des gaz d'~chappement) out  leur 
origine duns l 'usure des surfaces de port6e du cylindre et des segments, qui augmente 
constamment.  Plus t 'usure est grande, plus les quantit~s de vapeurs d'huile rendues 
l 'air libre au travers des chambres de combustion et du tuyau d '6chappement sont 
grandes. La suie et  le goudron, par contre, sont produits en quantit~ plus ou moins 
abondante, ~ la suite d 'une combustion incomplete. Suivant le processus de travail,  
les causes de la combustion incomplete sont d:iff~rentes. Pour les moteurs Otto la cause 
r6side dans la foundation d 'ua  m~lange sursatur~ en corps gras. Les moteurs sont, il est 
vrai, r6gl~s d'origine pour fonctionner avec un exc~s d'air d 'environ 10~o, c'est-~-dire 
un m61ange pauvre. En cas de manque d'air, c'est-h-dire avec le r~gl~ge du carburateur 
pour un m61ange riche, on obtient une puissance plus grande, mais la combustion est 
incomplete et provoque la formation de suie qui s~ produit sp~cialement /~ chaque d6- 
marrage. Des conducteurs ~ sportifs ~ de chariots et, en particulier, de chariots 616vateurs 
h fourche, ont. tendance /~ utiliser des glcleurs h plus grand d~bit pour augmenter la 
puissance de leur moteur, ce qui favorise la formation ind~sirable de suie et de goudron. 

Les moteurs Diesel aussi ont tendance ~ former de la suie, duns certaines conditions, 
bien qu'ils travaillent,  en principe, avec un exc~s d'air. Duns le cas de camions ~ moteur  
Diesel, le d~gagement de fum6e en particulier sur les pentes, c'est-h-dire pour des char- 
ges ~lev6es, se produit lorsqne l~ pompe ~ injection est d~r~gl~e. Mais des fuites d 'air  
caus~es par un manque d'~tanch~it~ des joints, des pistons ct soupapes, des filtres/~ air 
encrass~s, des aiguilles d'injecteur bloqu6es ou des injecteurs qui gouttent,  peuvent  
5tre la cause d 'une combustion incomplete et, par consequent, de la formation de suie 
et de bouff~es de fum~e. Pend~nt la combustion, de ta suie, du goudron et des brouillards 
d'huile sont d~gag~s en quantit~s ~tonnamment grandes. It est relat~ que des d~p6ts 
mesur~s duns le r~cipient ~ eau d 'un chariot ~ldvateur ~ fourche d'une puissance de 2 
tonnes auraient ~tteint 100 g apr~s deux heures de marche. Rapport~ ~ la duroc d 'une 
~quipe, cela ne repr~sente pus moins de 0,4 kg. Tout comme les alliages au p]omb, la suie, 
le goudron et les vapem~ d'huile se produisent en particules si fines-(a~rosols) qu'elles 
peuvent  franchir sans ~ t ~  arr~t~es le filtre du nez et se d~poser duns les organes respi- 
ratoires, l~Iais le danger ne consiste pus taut  duns le fair que ces partieules incommodent 
le sens olfaetif et la respiration, mais bien plus et  surtout duns leur propri~t6 d 'aecaparer 
d 'autres composants des gaz d'~chappement franchement nocifs et  de tes transporter  
duns Ie corps humain. Parmi ces substances, il faut compter l 'anhydride sulfureux dont 
il a d~j/~ ~t~ question, et une s~rie d'hydrocarbures parmi lesquets les benzopyr~nes jouent  
un r6Ie tr~s discut6. 
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Benzopyrbnes 

Parmi les hydroearbures contenus dans les gaz d'Tchappement dont les effets physio- 
logiques sur l 'organisme humain sont, en part[e, encore compl@tement inconnus, figurent 
6galement des hydrocarbures cycliques connus sous les noms de pyr@nes et benzopyr@nes. 
L 'un  de ces hydrocarbures, le benzopyr@ne 3,4 (Ie chiffre 3,4 indique la structure de la 
mol@cule) est connu depuis longtemps comme agent canc@rig@ne. On sait aussi que le 
benzopyrSne 3,4 n 'a  pas pu @tre dTcel@ darts les gaz d'Tchappement des moteurs Otto et 
Diesel chauds, rant  que Ies moteurs d'essai ~taient en parfait  @tat technique. On a, par 
contre, eonstat@ du benzopyrTne 3,4 darts les gaz des moteurs Diesel pendant ta p@riode 
de r@chauffement. Par  contre, dTs que le moteur Diesel est en mauvais @tat de marche 
(fort d~gugement de fumTe lors du d@r@glage du moment d'injection), il produit  des 
quantit@s critiques de benzopyr@ne. Cet @tat de fonctionnement qui n'est gu@re pr@vu 
dans les sTries d'essais courants, semble toutefois correspondre dans beaucoup de cas 
l'Ttat normal des moteurs utilis@s dans la pratique. D'ailleurs, il n 'a  pas @t@ possible 
jusqu'~ prdsent, de d@terminer la quantit@ de benzopyrTne qui adh@re ~, la particule de 
suie (par absorption) et quelle en est la part  extraite par le corps humain, qui peut activer 
thdoriquement la formation d 'un cancer. C'est pourquoi jusqu'ici, une valeur MAK n 'a  
pas encore pu 6tre publide pour le benzopyrbne. I1 appartient aux recherches ultdrieures 
d'@lucider complTtement ces corrTlations inconnues notamment du cTt@ m@dical. 

Comme il ressort des descriptions pr@c@dentes, les composants des gaz perdus d@crits 
sdparTment - l 'oxyde de carbone mis ~ part  - se produisent en concentration plus ou 
moins faible, de sorte que chacun mis h part, ils ne pr@sentent aucun danger. En atten- 
dant, les auteurs amdrieains du tableau MAK, dans leur prTface, at t irent  express@ment 
et avec insistance l 'at tention sur le fair qu'une faible concentration doit aussi @tre fix@e 
lorsque plusieurs des substances indiqudes aglssent parallblement. C'est pr@cisdment l& 
que rdside le vrai danger et il est bicn & craindre - d'aprbs W i l k e  - que ce soit cette action 
simultanSe qui soit dangereuse "pour la sant6. 

En corrTlation avec ce qui prdc@de, il convient de souligner que l 'utilisation de 
chariots de transport ne peut pas @tre directement compar@e aux automobiles circulant 
dans les rues. C'est, en partieulier, le cas pour los chariots @l@vateurs h fourche qui, aussi 
bien en raison de leur construction qu'au point de vue @conomique, sont oblig@s de tra- 
vailler dans un espace dtroitement limit6, ce qui oblige souvent les conducteurs ~ dvoluer 
pendant des heures dans le nuagc des gaz d'~chappcment de leur propre v@hicule. 

Moyens techniques pour l'~puration des gaz d'(,ehappement 

Bien entendu, les efforts ne manquent  pas pour crTer des installations appropriges 
visant ~ 61iminer des gaz d'Tchappement les particules biologiquement nuisibles, soit 
par filtrate, soit par ddtoxication, c'est-~-dire en les rendant, par post-combustion, bio- 
logiquement neutres. 

Les @purateu~s & eau ddsignds aussi par ((taveries des gaz d'Tchappement ~ se com- 
posent d 'un rTcipient rempli d'eau, fix6 stir le chariot; les gaz de combustion traversent  
ce r@cipient a vant  de s'@chapper au dehors. Les @purateurs ne provoquent pas de r@action 
chimique et, par cons@quent, pas de modification dans la composition des gaz d'@ehappe- 
ment. Ils sont simplement des silencieux, des pare-Ttincelles et des filtres '~ boue. 

II n'est pas douteux que ces 6purateurs provoquent une certaine @puration de Fair 
par le d@p5t des particules solides, en particulier de suie, de vapeurs de goudron et d'huile. 
ils n@cessitent une surveillance suppldmentaire: le remplacement r~gulier de l 'eau 6va- 
por@e par la chaleur des gaz d'@chappement et dclaboussTe par los remous causds par 
l'Schappement. II faut on outre, h interw~lles rapprech@s, @vacuer les rg, sidus qui ont 
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6t6 re tenus .  Ces ~ p u r a t e u r s  on t  u n  i nconvdn ien t  : ils r~du isen t  la  pu i s sance  d u  m o t e u r  p a r  
su i te  de  l 'effet  de r e f o u l e m e n t  des gaz. 

Post-combust ion des gaz d'dchappement 

On n ' a  pa s  m a n q u ~  de  faire  des  essais & l 'a ide  de bougles  i ncandescen te s  e t  a p p o r t  
d ' a i r  f rais  en  r u e  de  p r o v o q u e r  u n e  pos t - combus t ion ,  pou r  t r a n s f o r m e r  l ' oxyde  de car-  
bone  en  gaz ca rbon ique .  Ces essais n ' o n t  pas  encore  donn4  de r~su l t a t s  sa t i s fa i san ts .  

Epura t ion  catalytique des gaz d'dchappement 

V e n a n t  des  USA,  des  ins t a l l a t ions  £ l ' a ide  desquel les  la  p o s t - c o m b u s t i o n  des  gaz 
d ' ~ c h a p p e m e n t  do l t  se p rodui re ,  l o r squ ' on  in te rca le  des  ca ta lyseurs ,  o n t  ~t~ d~velopp6es  
e n  AI lemagae .  C o m m e  ca ta lyseur ,  on  utiIise d u  p l a t i n e  f i n e m e n t  r~par t i  su r  u n  corps  e n  
c6 ramique  ins~r~ d a n s  le c i rcui t  des  gaz  d ' ~ c h a p p e m e n t .  Ces i n s t a l l a t i ons  s o n t  t r~s  effi- 
cac3s d a n s  ce r t a ine s  condi t ions .  I1 es t  v r a i  que  p o u r  ~tre  p a r f a i t e m e n t  efficaces,  l a  t em-  
p e r a t u r e  des  gaz  d ' ~ c b a p p e m e n t  do l t  ~tre all  mo ins  de 3000 C. Ce t te  cond i t i on  n e  p e u t  
p a s  tou jours  ~tre  r empt ie  en  ce qui  coneerne  les cha r io t s  de  t r a n s p o r t  e t  s u r t o u t  p a s  p o u r  
les cha r io t s  ~ ldva teurs  & fourche.  Le  genre  d ' u t i l i s a t i on  de ces appare i l s  es t  en  effet  ca- 
ract6ris~ p a r  u n  t r a v a i l  qui  ne  s 'effectue pas  c o n s t a m m e n t  e n  p le ine  charge .  I1 s ' ensu i t  
que  l '~ t a t  de chauffe  s ouha i t ab l e  n e  p e u t  pas  t ou jou r s  ~tre o b t e n u  p e n d a n t  u n e  g r a n d e  
p a r t i e  d u  t e m p s  de  t r ava i l .  Les t e m p e r a t u r e s  des gaz d ' d c h a p p e m e n t  se s i t u e n t  en  g~- 
n~ra l  en  dessous  de  3000 C. I1 en  r~sul te  une  i m p o r t a n t e  r~duc t i on  de  l 'eff icaci t~ des  ca- 
t a lyseurs  qu i  f o n c t i o n n e n t  dans  ces condi t ions .  P o u r  les r ao t eu r s  Ot to ,  les t e m p e r a t u r e s  
son t  p lus  ~levdes lorsqu ' i l s  son t  c o n s t a m m e n t  f o r t e m e n t  charges .  Mais  les ca t a lyseu r s  
ne  f o n e t i o n n e n t  pas  d u  t o u t  lorsque les m o t e u r s  O t to  son t  a i l m e n t , s  e n  essence c o n t e n a n t  
du  p lomb .  N o r m a l e m e n t ,  les subs t ances  a b s o r b a n t e s  son t  us4es apr~s  u n e  dur4e de m a r c h e  
de  1200 heu res  e t  d o i v e n t  6tre  remplacdes .  

D ' a u t r e s  ex6cu t ions  son t  en  cours  de  d~ve loppemen t .  On  a t t e n d  des r6su l t a t s  fa- 
vo rab les  d ' u n  fi l tre "~ gaz pe rdus  qu i  compor t e  d u  coke pulvdr is6;  il es t  c e p e n d a n t  
c r a ind re  q u ' u n  r e f o u l e m e n t  des  g a z e t ,  p a r  cons6quen t ,  une  baisse  de  pu i s sance  d u  mo-  
t e u r  ne  se p rodu i se  c o m m e  d a n s  le cas  des  6pu ra t eu r s  ~ eau.  N d a n m o i n s ,  les 6 tapes  d u  
d ~ v e l o p p e m e n t  u l t~ r i eu r  d a n s  ce d o m a i n e  m ~ r i t e n t  la p lus  g r a n d e  a t t e n t i o n  des  fabr i -  
c a n t s  e t  u t i l i s a t eu r s  de  cha r io t s  m u s  p a r  m o t e m ~  ~ combus t ion .  

E[fet de l'oxyde de carbone sur l 'organisme h u m a i n  

en Ionetion de la concentration de gaz et de la dur~e d'infhmnee 

0,10 
0,08 
0,06 

0,04 m 

Zone mortelle ( C 0 %  x t = 0,15) 

~ i a u x  de tdte ( C 0 %  x t = 0,09) 

0,02 

0,0O8 
0,00O 

0,004 

0,0O2 

E~ets  pcrceptibles ( C 0 %  x t = 0,06) 

E~e t s  peu  sen~'ibles ( C 0 %  x t = 0,03) 

P a s  d' c~ets apprdciables 

1 2 4 6 8 10 15 20 (heures) 

367  



73. Bericht der Schweizerischen Anstalt fiJr Epileptische in Z/Jrich, 1958 
ers~attet yon der Direktion Pfr. W. Grimmer und Dr. reed. H. Landolt 

Wenn Herr  Pfarrer Grimmer diesmal im ersten Teil des Jahresberiehtes Zahlen an den 
Anfang stellt, wenn er darlegt, dat] die Anstalt,  dieses freie, gemeinniitzige, auf  evan- 
gelischer Grundlage stehende Vg~erk, aueh im vergangenen Jahre  w~eder grol~e Hilfe er- 
fahren durfte, zum Beispiel dutch Legate, dutch eine Sehenkung f0r Lifte der Gemeinde 
Zollikon, durch Gaben yon Firmen, Stiftungen, Vereinen und Privaten, durch den Anteil 
der Bettagskollekte und dureh Zuwendungen yon Kirchgemeinden, so will er damit  die 
gTol]e Treue und Giite Gottes hervorheben und nieht etwa dem l~Iatoriellen den ersten 
Platz einr/~umen. Er  schreibt : (( Hinter  den mensehlichen Herzen und H/inden, die sich for 
unsere Kranken in Bereitsehaft zur Hilfe ge6ffnet hatten, steht ja jener andere, yon dem 
es im Buch der Spriiche hell]t: Des KSnigs Herz ist in der Hand des Herria wie Wasser- 
b~ehe, und Er  zeigt es, wohin Er will. ,) (21.1.) Die erfahrene Hilfe ruft eine grebe Dank- 
barkeit gegen Gott  und Menschen hervor; sie st/~rkt aber aueh den Glauben an ein 
weiteres Getragenwerden. Ein solcher ist ganz besonders notwendig irn Blick auf  das 
grot]e Banprogramm mit  einem Kostenvoransehlag yon fund 10,5 Millionen Franken, das 
der Ausffihrung harrt .  Die Kiiche, das Kinderhaus, das Frauenhaus, das M~rmerhaus, der 
Saal, das Labor und das Absonderungshaus sollten erneuert werden, l i nd  ganz neu zu 
ersteUen sind ein Haus f'tir 30 schwaehsinnige hirngesch~digte Kinder, ein Verbindtmgs- 
bau zwisehen Kinder- and Frauenhaus, zwei Schwesternh/~user, ein Pflegerhaus, zwei An- 
gestelltenhi~user, zwei Heizungszentralen und versehiedene landwirtsehaf61iehe Bauten. 
Ein Anliegen besonderer Art  der ganzen Anstaltsgemeinde stellt die Kirche dar, doeh 
wurden die Baukosten nieht in das Budget aufgenommen ira Glauben, dab Gott die Bitte 
erh6ren werde. Herr  Pla t ter  Grimmer sehreibt: (~Wenn wir schon die Erneuerung der 
Kiiche als Gottes Gabe erhoffen, sollten wit es dann Dem nieht aueh zutrauen, dab Er  uns 
eine Kirche sehenkt, da Er es doeh ist, der sprieht: Der Mensch lebt nicht vom Brot allein, 
sondern yon einem jeglichen ~Vort, das dutch den Mtmd Gottes geht. * (Matth. 4. 4.) Es 
braucht kaum ausgesprochen zu werden, dal3 mit  den Bauten kein anderer Zweek verfolgt 
wird, als den Kranken nochbesser  zu helfen, als dies bisher der Fall war. Diese stehen im 
Mittelpunkt aller, aueh der baulichen Bemiihungen. Ihnen zu dienen ist innerer Auftrag. 
((Wir m(issen, weil Gott selbst in Jesus Christus sieh zu den Sehw~chsten bekennt~, 
schreibt Herr Pfarrer Grimmer. 

In  seinem medizinischen Berieht hat  es Herr Dr. Landolt unternommen, ((das ge- 
samte Gebiet der Epilepsie zu umsehreiben. Wir hoffen, damit manchen Kranken und 
denjenigen, die sieh um sie bemiihen, niitzliche Hinweise dariiber zu geben, was angesichts 
des Leidens zu tun und wie es zu erkennen und aufzufassen is t . ,  Es handelt sich um eine 
auBerorden~lieh wertvolle Aufkl~rungsarbeit, welehe viel zum besseren Verst~ndnis des 
epileptischen Menschen beitragen und Vorurteile und irrige Anschauungen beseitigen 
wird. Die Ausfiihrungen werden mithelfen, da.s grebe Vertrauen, welches die Anstal t  mi~ 
Recht  genieBt, zu erhalten und noch zu vertiefen. Dr. E. Brn. 

Pro Infirmis 

Pro Inrirmis im Jahre 1958 

Die Beratungen fiber ein eidgen6ssisches Invalidenversieherungsgesetz haben die 
allgemeino Aufmerlcsamkeit auf die Gebrechliehenhilfe gelenkt. Es interessiert 
deshalb besonders, was auf  diesem Goblet heute sehon geschieht. Der Jahresberieht 
1958 der Schweiz. Vereinigung Pro Infirmis gibt mancherlei wertvollo Aufschliisse 
dariiber. Vier Einzelbeispiele zeigan, wie vielf~ltig die Gebrechen und die darnit ver- 
bundenen Problemo sind. Die Hilfo fiir den einzelnen behinderten Menschen als zen- 
traIes Anliegen yon Pro Infirmis geht parallel mit  mannigfachen generelIen Aufgaben. 
Die Fiirsorgestellen, vor allem abet Pro Infirmis als Ganzes mit  ihren 12 Fachverb~nden, 
setzen sich fortw-~hrend ein fiir die Berticksichtigung der Gebrechlichen in der Gesetz- 
gebung, fflr eine breite Aufkl~rung iiber die Hilfsm6glichkeiten, ftir die friihzeitige Er -  
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fassung der Behinderten, fftr die F6rderung bestehender und die Schaffung fehlender 
Institutionen. Wissenschaft und Technik sehaffen aueh auf diesem Gebiet yon Jahr  zu 
Jahr  reichere Mfglichkeiten. ]Diese Entwieklung bringt es einerseits mit  sich, dal? sich 
das Bedfirfnis nach Beratung immer mehr verbreitet  (1958:15  128 Gebrechliche in 
eigenen und sch/itzungsweise 10 000 in verwandten Ffirsorgestellen in Beratung), und 
hat  anderseits zur Folge, dal3 die Kosten steigen (Gesamtaufwendungen yon Pro 
Infirrnis 4,96 Mio). Es steht zu hoffen, dal3 die kommende eidg. Invalidenversieherung 
die materiellen Lasten der einzelnen Magnahmen und der Insti tutionen, die sie er- 
bringen, soweit tragen wird, dab private Organisationen wie Pro Infirmis dem Bed/irfnis 
nach Beratung im Einzetfall und nach fachlicher F6rderung des ganzen Gebietes naeh- 
kommen kfnnen  im Interesse einer mfglichst  umfassenden, individualisierenden Hilfe 
ftir den behinderten Mitmenschen. 

Sonderklassen der Volksschule? 

Mit diesem trotz aller positiven Erfahrungen immer wieder neu diskutierten Thema 
setzen sich in der Juni-Nummer dor Monatszeitschrlft (~ Pro Infirmis ,~ eine Anzahl Faeh- 
leuto auseinander. Allen Familien, deron behindertes Kind der Sonderschulung bedarf, 
don Schulbeh6rden und der Lehrersehaft werden die Ausfiihrungen von Prof. ]Dr. 
P. Moor, Dr. phil. E. Bauer, H. Kfinzli und M. Bolliger willkommen sein, um sieh fiber 
die M6glichkeiten soleher Klassen zu oriontieren und ein eigenes Urtei l  zu bilden. ]Denn 
(~ es ist schon oft gesagt worden. Aber man muI] es yon Zeit zu Zeit wiederholen: Wenn 
man den Geistessehwaehen (und ebenso andere Behinderto) zur Gemeinschaft erziehen 
will, so muB man ihn erst einmal aus tier Gemeinschaft herausnehmen*). 

((Pro Infirmis~, Nr. 12, Juni  1959, 17. Jahrgang, Postfach Z(irich 32, -.80 H- Porto. 

Das Signet ffir die H Y S P A  1961, Bern @ 
Die HYSPA,  die Ausstellung fiber Gesundheitspflege, Turnen und Sport im 20.Jahr- 

hundert,  die vom 18.Mai bis 17. Juli  1961 in Bern durchgeftihrt wird, hat  ihr offizielles 
Signet erhalten. Es s tammt veto Grafiker Hans Iqeuburg aus Zfirich und symbolisiert das 
ewig Rotierende, weckt die Vorstelhmg der alles Leben erhaltenden Sonne und ist Aus- 
druck der Gesundheit und Lebensfreude, welche die H Y S P A  ihren Besuchern n~herbrin- 
gen m6chte. 

IDle Ausstellung befaBt sich mit  den Problemen des Menschen unserer Zeit, der in der 
Hetze des Alltags nach vermehrter sinnvoller Gesundheitspflege, sportlicher Bet/~tigung 
und Freizeitgestaltung verlangt. Sie zeigt Mittel und Wege, wie aueh den Kranken, Be- 
hinderten und V@runfallten wirksamer gehotfen werden kann. ]Die Ausstellung wird zudem 
darstellen, wie die wissenschaftliche Forschung L6sungen fand, um Gesundheit und 
Lebenskraft allen Schiehten der Bev6tkerung zug/ingtich zu machen. Die HYSPA 1961 
in Bern will keine Messe, sondern eine Ausstellung ira Dienste eines gesunden Volkes sein. 

Association internationale de la s@curit~ sociale 

Troisi@me conf@rence de la F@d~ration internationale des Mutil~s et Invalides du travail 

La F@d~xation internationale des Mutit@s et Invalides du travail  a tenu sa troisi~me 
conference ~ Lausanne les 8 et 9 mai 1958. Les deux conf@rences pr@cddentes avaient  eu 
lieu ~ Rome en 1954 et ~ Bruxelles en 1955. La Conf@rence de Lausanne a trait6 des 
probl~mes moraux et  mat@riels des invalides sur le plan internationaL 
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Etaient  pr@sents les d616gu6s des organisations nationales des pays suivants : Autriche, 
Belgique, Danemark,  France, Italie, Liechtenstein, Pologne, Suisse, Yougoslavie. 

Plusieurs autres organisations internationales et nationales int6ress@es @talent repr@- 
sent6es, entre autres le Bureau international du Travail  (repr@sent~ par M. A. A. Bennet). 

L'ordre du jour  comprenait l '6tude des questions suivantes: te travail ,  ses victimes 
et le probl@me de leur indemnisation; l ' invalidit6 et ses probl~mes; la r@int@gration des 
invalides darts la vie 6conomique. 

Au sujet de la deuxi@me question de l 'ordre du jour, le professeur Ferdinando Anto- 
niotti ,  de la d@l@gation italienne, a longuement parl@ des t ravaux de l 'AISS sur l'6valua- 
tion de l'invalidit@. 

A l'issue de ses t ravaux,  la Conf6rence a adopt6 une r@solution of 1 elle reconnait que 
(( les assurances sociales ont le devoir d'indemniser la victime d 'un accident et de lui donner 
toute r6habilitation fonctionnelle lui permet tant  d'accomplir sa thche de travail  ainsi que 
route autre activit@ n@eessaire ~ la vie humaine ~. 

La Conf@rence reconnait et recommande ~ aux gouvernements des pays int@ress6s clue 
leur l@gistation concernant l ' invalidit6 tienne compte de la n@cessit@ d'@valuer la capaeit6 
sp6cifique de travai l  et  non la eapacit@ g6n@rique, de fa~on clue l ' individu puisse b6n@ficier 
d 'une r@@dueation fonetionnelle et  d 'une r@habilitation professionnglte sans souffrir de 
r6percussions d 'aucune sorte sur son revenu de travail  ~. 

Conf4rence t echn ique  europgenne sur la r~adaptation m~dieale  

L'OMS a organis@, du 6 au 11 avril 1959, ~ Copenhague, une Conf6rence technique 
europ6enne sur la rdadaptation m@dicale. Les buts de la Conference $taient d'@tudier les 
bcsoins et l 'organisation des services dans le domaine "de la r@adaptation m@dicale en 
Europe, de consid@rer les possibilit@s de dSveloppement de la r6adaptation m6dicale h la 
lumi@re de la recommandation adopt@e par le Comit~ d 'experts de r6adaptation m@dieale 
de I'OMS r@uni k Gen~ve au mois de f@vrier 1958, et  enfin de faire des suggestions coneer- 
nant  les programmes d'activit6s futures, notamment  les activit@s en rnati@re de r@adap- 
ration professionnelle, susceptibles d'6tre entreprises par l'Office r@gional europ6en de 
l 'Organisation mondiale de la Sant@. 

Ont particip@ ~ cette Conf@rence treize experts en mati@re de r6adaptation des pays 
suivants:  Autriche, Danemark, Etats-Unis, France, Grace, Italie, Pologne, Roumanie, 
Royaume-Uni et URSS,  ainsi que des repr@sentants de l 'Organisation des Nations Unies 
et du Bureau international du Travail. 

L'ordre du jour comprenait les sujets suivants:  
1. M@thodes et principes appliqu@s dans l a  r6gion europ6enne en ce qui concerne diff6- 

rentes cat@gories de personnes diminu@es, y compris les cas psychiatriques; 
2. Probl@mes de r6adaptation lids aux accidents du travail ;  
3. R6aztaptation et expertise de la capacit@ de travail ;  
4. La r@adaptation en psychiatrie; 
5. Le r61e du personnel m@dical de diff@rentes cat@gories dans la r6adaptation m6dicale; 
6. Formation du chef et  des membres de t'6quipe de r@adaptation; 
7. Organisation de la r4adaptation m~dicale et des services connexes; 
8. Relation avec les services sociaux, professionnels et d'enseignement. 

A l'issue de ses t ravaux,  la Conf@rence a recommandd, entre autres, 
- que I'OMS, avec le concours d'autres organismes intdress6s, si n@cessaire, produise un 

film sur la r@adaptation, destin6 'X stimuler l'int~rSt du corps m@dical; 
- que I'OMS encourage la mise au point d 'une ddfinition et d 'une classification des 

incapacit6s et des invalidit6s, l'@valuation des tests de capacit6 fonctionnelle, l'int@- 
gration de l ' invalide dans la soci@t6, ainsi que l'@tude de l 'aspect biologique de la 
r6adaptation distinct de son aspect 6eonomique; 

- clue I'OMS, tout  en maintenant  les relations oftieielles qu'elle a avec de nombreuses 
organisations s 'occupant de r~adaptation, cotlabore avec d 'autres institutions ne 
s 'oeeupant pas n6eessairement de l 'aspect m~dical de la rgadaptation; 
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que I '0MS collabore avec d'autres institutions gouvernementales ou b@n@voles en vue 
d'organiser une exposition itin@rante illustrant les buts poursuivis et les r@sultats 
obtenus en marl@re de r@adaptation. 

R~glements du conseil de la communaut@ @conomique europ~enne eoncernant la s@eurit~ 
soeiale des travailleurs migrants 

Le Journal o]]iciel des communautds europdennes du 16 d6cembre 1958 a publi@ le 
R@glement n ° 3 concernant la s@curit@ sociale des travailleurs mi~oTants et Ie R6glement 
n ° 4 fixant les modalit@s d'application et compl@tant les dispositions du r@glement pr6- 
c@dent, ainsi que leurs annexes respectives. 

Le R@glement n ° 3 a repris, sous r@serve de certaines adaptations et modifications, 
les dispositions de la Convention europ@enne concernant la s@curit@ sociale des travailleurs 
migrants sign@e ~ Rome le 9 d@cembre 1957 par les gouvernements des Etats  membres de 
la Communaut6 europ@enne du Charbon et de l'Acier, car cette Convention, bien qu'dtablie 
avant  l 'entr6e en vigueur du Trait@ instituant la communaut@ @conomique europ@enne, 
r@pondait aux objeetifs de l 'article 51 de ce trait@, relatif  ~ l 'obligation faite aux institu- 
tions de la eommunaut@ de prendre imm@diatement des mesures dans le domaine de la 
s@curit@ sociMe en vne de l '6tablissement progressif de la tibre circulation des travaitleurs. 

Elabor@, comme la Convention du 9 d@cembre 1957, avee le concours du Bureau inter- 
national du Travail,  et  en lieu et place de l 'arrangement administratif  qui devait  en r@gler 
les modalit6s d'application, le R@glement n ° 4 a en outre compl@t@ le R@glement n ° 3 sur 
certains points tels que le calcul des pensions d'invalidit@ et de vieillesse, le cumul injusti- 
fi@ de prestations et l 'admission ~ l'assurance facultative pour l'invalidit@, la vieillesse et 
le ddcbs. D 'autre  part,  le R@glement n ° 4, modifiant l 'article 56 du pr~c@dent r@glement, 
a fix@ l'entr@e en vigueur de ce dernier au ler  janvier 1959 au lieu du ler  octobre 1958, 
en raison de l ' importance des t ravaux pr@paratoires qui devaient 6tre accomplis avant  
cette date. Toutefois, les dispositions des articles 43 et 44 du Rbglement no 3, qui pr@- 
voient la cr@ation d 'une commission sp@ciale charg6e de l 'administration des rbglements 
concernant la s@curit@ soeiale, sont entr@es en vigueur trois jours apr6s la publication des 
r@glements dans le journal officiel de la eommunaut6, et la commission a si6g6 pour Ia 
premibre fois le 19 d@cembre 1958. Les deux r6glements sont entrds en vigueur le ler  
janvier 1959. 

Le cinqui~me eolloque international sur les poussi~res 

C'est dans le cadre de l'@tude des probl@mes de pr6vention des accidents professionnels 
quc le cinqui6me eolloque international sur les poussi6res a 6t6 organisS, '~ Paris, du 
19 au 21 mars 1959, par l ' Ins t i tu t  national de S~curit@ de France, sons le patronage de la 
Commission permanente de pr@vention des risques professionnels de I'AISS, avec le con- 
cours de l ' Ins t i tu t  national fran~ais de Recherche chimique appliqu@e. 

La lutte contre Ies poussi6res industrieltes a fair, dans le pass@, l 'objet de plusieurs 
colloques organis@s depuis 1953 par l ' Ins t i tu t  national de S@curit@ de France. Leur succ6s 
a provoqu@ une participation toujours croissante d'experts non fran~ais; c 'est ainsi que 
les (, colloques ~) sont devenus des manifestations de plus en plus internationales. 

Les participants du einqui@me colloque international @talent au nombre de 300. Au 
total 6talent repr@sent@s plus de 15 pays et la haute Autorit@ de la CECA. Le Bureau 
international du Travail  @tait repr@sent6 par M. Marcel Robert,  chef de la Division de la 
sdcurit@ et de l'hygi~ne du travail. 

L 'AISS participait  au colloque en la personne de l 'un de sos vice-pr6sidents, 1~[. A. 
Texier, prdsident de l ' Ins t i tu t  national de S@curit6 de France, et, par ailleurs, membre de 
la Commission permanente des Risques professionnels de I'AISS. Les autres membres 
pr@sents de cette Commission @talent MM. Z. Wierzbicki, J .  Raimondo et A. Tiirkdogon. 
Le Secr6tariat g6n@raI @t~it repr@sent@ par M. D. Andreoni, conseiller technique de la 
Commission permanente de Pr@vention des risques professionnels, et Mlle Kirsten Hertz .  

La premi@re partie du eolloque a @t@ eonsacr6e ~ la ~ recherche fondamentale et 'appli- 
qude~. Dix-huit comrmmications concernant les ((m@thodes d'observation et de pr61~ve- 

371 



ment ~>, 1'(( utilisation des membranes filtrantes ~>, la (( ddtermination des facteurs associds 
au nombre : surface, granulom6trie ~>, les (~ hypothbses sur le m6canisme de Faction physico- 
chimique de la silice sur le tissu pulmonaire ~> ont fit6 pr6sent6es par leurs auteurs et dis- 
cutdes par les ddldgu~s. 

La deuxi6me partie du colloque a 6t6 consacrde A (~ l 'application industrielle des md- 
rhodes de mesure et de ddpoussidrage)>. Dix-neuf communications techniques ont  dt~ 
prdsentdes sur ce thbme. 

En  marge de la r6union, mm exposition d'appareils de mesure et de protection actuel- 
lement ~ la disposition de l ' industrie, ainsi que d'ouvrages et p~riodiques sp6cialis~s, a 
pen~nis aux ddldguds de se rendre compte des dernibres rdalisations dans ces domaines. 

La Conference internationale sur l'adaptation du travail ~ l 'homme 

Une Confdrence internationale sur l 'adaptat ion du travail ~ l 'homme a dt~ organis~e 
i~ Zurich, du 2 au 6 mars 1959, par les soins de l 'Organisation europ6enne de Cooperation 
dconomique (OECE), et plus prdcisdment par son Agence europdenne de productivit6 
(AEP). Les organisations internationales suivantes avaient dt6 officiellement invitdes et 
6taient repr6sent6es par un ou plusieurs d616gu6s: le Bureau international du Travail, la 
Communautd europ6enne du Charbon et de l'Acier, le Conseil des F6d6rations industrielles 
d'Europe, la Fdd~ration des jeunes Chefs d'entreprise d'Europe, l 'Organisation mondiale 
de la Sant6, etc. L'AISS dtait reprdsent~e par M. M. Nicolet, rapporteur gdndral de la 
Commission permanente de prdvention des risques professionnels de l'Association. Parti-  
cipaient, en outre, ~ eette Confdrence des repr6sentants des milieux patronaux et syndi- 
caux, ainsi que des savants et des chercheurs en provenance des divers pays membres de 
I 'OECE. 

L 'adapta t ion  du travail  a l 'homme ou, si l 'on pr6f6re, l 'ergonomie - pour employer 
le terme scientifique moderne - constitue dvidemment l 'un des 61dments impor~ants de la 
prevention des accidents professionnels. I1 dtait done indiqu~ et judicieux clue la Com- 
mission permanente de pr6vention des risques professionnets de I'AISS ffit repr6sentde 
cette ConfSrenee, dont  l 'ordre du jour comportait l '6tude des questions suivantes: exposes 
scientifiques g6n6raux sur l 'adaptation du travail  ~ l 'homme, travail musculaire de force, 
amdnagement du poste de travail, prdsentation et utilisation des informations sensorielles 
donndes par le processus de travail, amdnagement des dispositifs de commande, dclairage, 
bruit, ambiance thermique du travail, horaires de travail et pauses. 

Le professeur Daenzer (Suisse), prdsident de la Conference, a rdsumd l'esprit des 
t ravaux de cellc-ci en relevant, dans son discours de clSture, que (~ l 'adaptat ion du travail 

l 'homme pr6sente quatre aspects: la productivit6, la sant~, la s6eurit6 et, enfin, le bien- 
6tre et la satisfaction dans le travail. Force est cependant de constater qu 'on s'est occup6 
jusqu'A pr6sent de la productivitd avant  tout;  on s'est intdressd A la santd et aux problbmes 
de la sdcurit6 dans une mesure sensiblement moindre; mais on a igzmrd te bien-6tre et la 
satisfaction au travail, et ceci est une lacune A combler. )) 

Der VIi i .  Internationale Kongren fiir Prophylaktische Medizin und Sozial- 
hygiene 

finder in der Zeit vom 3.-6. September 1960 an der Universiti~t Innsbruek, (~sterreich, start .  
Anfragen sind zu richten an:  Generalsekretariat Wien IX.,  LiechtensteinstraBe 32/4. 
Internationale Gesellsehaft ffir Prophylaktische ]~Iedizin ~md Sozialhygiene. 

Der Blinde und sein Kamerad, der Fiihrhund 
Diplomarbeit yon M. Wyrsch an der Schule fiir Soziale Arbeit, Zfirich. Ausleihe durch die 

Bibliothek des Zentralsekretariates Pro Juventute, Ziirich. 

lJber den Ffthrhund, den Bcgleiter und  Kameraden des Blinden ist, bis heute noch 
wenig geschrieben worden. Angeregt dutch das persSnliche Erlebnis mit  dem eigenen Fiihr- 
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hund, zeigt die Verfasserin, wie weir der Fiihrhund neben der Aufgabe als Begleiter zum 
irmeren Wohlbefinden des Blinden beizutragen vermag. 

Der einleitcnde Tell der Arbeit vermittel t  einen Einblick in die spezifischen Schwierig- 
keiten, welche dem Btinden dureh das fehlende SehvermSger~ zur seelischen Geft~hrdung 
werden kSrmen. Anschliel3end wird auf  die biologischen Anlagen und  die psychischen 
Eigenschaften des Hundes hingewiesen, die ihn bef '~igen, die Situation des Blinden in 
mancher Hinsicht zu erleichtern. Wie sieh dies auswirkt, zeigen die Erfahrungen yon 
sechs Fiihrhundebesitzern, die im zweiten Tell dargestellt werden. Es handelt  sieh um 
Fr~:ih- und  Spt~terblindete, um alleinstehende und  verheiratete Blinde, die alle im 6ffent- 
lichen Erwerbsleben stehen. 

Die erh6hte Unabht~ngigkeit ~md Selbst~ndigkeit sind die wesentliehsten Vertinde- 
rungen, die durch den Fiihrhund im Leben eines blinden Menschen eintreten. Sie befreien 
den Blinden zu einem grol3en Teil aus der Abhtingigkeit yon seiner Umwelt. Er wird mit  
Hilfe seines Hundes zu einem selbsttindig handelnden tVIenschen und  gewinnt Vertrauen 
in seine F~higkeiten. Durch die gesteigerte Aktivit~t wird sein Selbstgefiihl gestttrkt. 
Viele seiner pers6nlichen Angelegenheiten besorgt er fortan selbst, was ihm erlaubt,  ein 
eigenes Privatleben aufzubauen. 

Der Ft ihrhund verhilft dem Blinden zu gr6i3erer Bewegungsfreiheit. Er gibt dem 
Spt%terblindeten Freude und Mut, sich wieder alleine auf die Stral3e zu wagen. Aueh dem 
Jugendblinden ist der Ftihrhund eine grol3e Hilfe. Er  n immt  ihm einen Teil der anstren- 
genden Konzentrationsarbeit  ab nnd  bringt die Angstgefiihle vor unbekarmten Hinder- 
nissen zum Verschwinden. Der Blinde ist dutch die erh6hte Bewegungsfreiheit in der Lage, 
auch seinerseits Hilfeleistungen anzubieten. Dutch das Erkennen der eigenen Niitzlichkeit 
verringern sich seine Minderwertigkeitsgefiihle. 

Der Ffihrhund vermittel t  dem Blinden viele Kontaktm6glichkeiten mit  den Mit- 
menschen. Zusammen mit seinem vierbeinigen Begleiter f~llt es ihm leichter, sich unter  
die Sehenden zu mischen and an deren Veranstaltungen teilzunehmen. Da die Leistungen 
des Hundes yon Erwachsenen und Kir~dem bewundert werden, gibt sich der Blinde geme 
als Besitzer aus und bekennt sich damit indirekt zu seinem Gebrechen. Der Ffihrhund 
er6ffnet dem Blinden viele M6glichkeiten, mit  denen er sein Leben bereichern kann.  Durch 
die vielseitigere Lebensgestaltung ffihlt er sich nicht mehr so benachteiligt und wird zu 
('inem zufriedeneren Menschen. 

Als grSt3tes Erlebnis bezeichnen alle sechs Fiihrhundebesitzer die Beziehungsm6glich- 
keit zwischen Hund und Mensch. So erlebt jeder Blinde, der die seelischen Eigenschaften 
seines Hundes durch liebevolles und geduldiges Verhalten zu fSrdern versteht, daI] er in 
seinem Ftihrhund nicht nur  einen Begleiter, sondern auch einen I~:ameraden besitzt. 

M . W .  

Mitteilungen 
Kongrel3 f~ir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin 1959 
Di~88eldorf , 12.-14. November 1959, Ehrenhof 

Festliche Sitzung zur Eriiffnung des Kongresses 

Donnerstag, 12. November 1959, Rheinhalle 

9.00 Uhr Er6#nung und Begri~flung. Dr.-Ing. E. h. Dipl.-Ing. Fr. Jdhne, ~iiinchen, 
Vorsitzender des Aufsichtsrates der Farbwerke Hoechst AG, vormals i~Ieister 
Lucius & BrLining; Vorsitzender der Deutschen Gesellschaft fOr Arbeits- 
schutz e. V. 
Gruflworte des Schirmherrn, Bundesminister f(ir Arbeit and  Sozialordnung 
Theodor Blank. 
Gruflworte der Gdste. 
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