
Rgsumd 

D@finition de l'exc@s pathologique en envisageant surtout les crit@res subjectifs de 
d@pendance, de suj@tion et de besoin invincible tels qu'ils ressortent de l'6tude des toxico- 
manies classiques. Toute conduite eu comportement humains peut devenir excessif. 
Exemples: l'ordre, l'alpinisme. Description de quelques exe@s: abus de m@dieaments de 
routes esp@ces, alcoolisme, th~isme, eaf6isme et tabagisme. Les probl@mes du reeours au 
m@deein, des ep@rations multiples et des r@gimes, consid@r@s dans cette perspective. Les 
execs de sommeil, de sport, de travail, etc. 

Consid@rations sur Ies pelytoxicemanies. L's~speet masochique de ces conduites 
lorsqu'elles deviennent excessives, done anormales. 

Zusammen]assung 

Definition des pathologischen Ubermal3es, dessen subjektive Kriterien ver allem sind: 
Abhangigkeit, Unterwerfung und unfiberwindliches Bedfirfnis, wie sie aus der kla~sischen 
Beschreibung der Sucht hervergehen. Jegliches menschliche Verhalten und  Betragen 
kann zum LIbermal3 ffihren. Beispiele sind: Ordnung, Alpinismus. Besehreibmlg einiger 
Aussehweifungen: Mil~brauch yon Medikamenten aller Art, Alkoholismus, Teeismus, 
Kaffeeismus und Tabaksucht. Damit im Zusammenhang stehen das Bediirfnis fiir ~rztliehe 
Behandhmgen, die vielfachen Operationen und Diaten, welche in ~hnlicher Riehttmg 
wirken. Uberm~il]iges Schlafen, Sperttreiben, Arbeiten usw. 

Betrachtungen fiber die' (~Polytoxicomanien~. Der masechistisehe Aspekt dieses 
Betragens, wenn es zum Ubermal], also zur Anomalie, ffihrt. 

Referate 
Der  L~irm aus der Luft  

Feststelhmgen und Fonlermlgen der Miinchner Flugl~irm-Tagung 

Auf Einladung des Deutschen Arbeitsringes ffir L~rmbek~mpfung trafen sich vom 
15. bis 18. Oktober 1956 in Mfinchen fiber zweihundert Techniker, Mediziner und Juri- 
sten, zum Teil als offizielle Vertreter ziviler und militarischer LuftfahrtbehSrden, aus 
zwSlf Landern zu einem der Luftl~rmbek~mpfung gewidmeten Kongrel~. Der von der 
modernen Technik entwickelte Larm im allgemeinen, besonders aber der Flugl~rm, stei- 
gert sich - wie der Innenminister  Bayerns in seinen Einleitungsworten bemerkte - mehr 
und mehr zu einer unertraglichen Plage. Besorgniserregend sind aber vor allem die Ge- 
fahren kfinftigen Dfisenl~rms. Mit der technischen Entwicklung halt leider die rechtliche 
nicht Schritt. Hier gilt es einzusetzen, sell nieht der technische Fortschritt  zum Attenta t  
auf die Wfirde des Mensehen werden. Die Reehtsordnung hat dafftr zu sergen, dab die 
lebenswichtigen Belange des Menschen nicht unber~icksichtigt bleiben. L~.rmmindernde 
Vorkehrungen im Flugbetrieb und  bei der ~Neuentwicldung yon Flugzeugen, eine ein- 
heitliche Methode bei der Ger~uschmessung, die Heraufsetzung der FlugsicherheitshShe, 
eine VergrS~erung des Steigwinkels beim Starten und Landen gehSren zu den dringend- 
sten Pestulaten. 

Aus den Ausf/ihrungen des ersten technisehen :Referenten, Prof. Dr.-Ing. K. LShner 
yon der Technischen I-Iochschule in Braunsehweig, ging hervor, dal] bei dem heutigen 
Kolbenmotorenflugzeug gewShnlich auch nicht das geringste zttr Schalld~mpfung vor- 
gekehrt werde; die meisten Sportflugzeuge weisen nicht einmal Auspuffrohre auf (sie 
haben nur Auspuffstutzen, keine ]~ohre, geschweige denn AuspufftSpfe). Die MSgliehkeit 
des Anbringens yon Schalld~mpfern sei gegeben, doch seien zuerst umfangreiche For- 
schungs- und Entwicklungsarbeiten mStig. 

Der deutsche Fachmann ffir Diisenflugzeuge, Dr. E. Koppe, erkl~rte, dal] die Senkung 
des Fluglarms um einen Zehntel teehnisch schon als grol]er Erfolg zu bezeiehnen ware! 
Eine Feststellung, die nachdenklich stimmen mul3. 
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Nachdenkliche Eindrficke vermittelten auch die Ausf~ihrungen yon Dipl.-Meteorologe 
A. Schwalb, Stuttgart,  tiber den Helikopter. Es seien noch gro2o techniseheAnstrengungen 
n6tig, wenn der Helikopterl~rm innerhalb der Stadt, we sie landen wollen, ertr~glich 
werden sollte. 

Aus den Ausfiihrungen yon Prof. E. J. Riehards v o n d e r  Universit~t Southampton, 
der eine international anerkannte Autorit/it ist, ging hervor, da2 zwar an sich fiir Diisen- 
flugzeuge Schalld~mpfer erwartet werden k6nnen, dal3 aber gleichzeitig die Leistungs- 
f~higkeit der Motoren so sehr forciert wird, daI3 die L~rmvergr613erung verglicben mit  den 
Schalld~mpfungsmal3nahmen immer welt voraus sein wird. Die Being 707, eine der 
kfinftigen, auch in Europa zu erwartenden Diisenverkehrsflugmaschinen, entwickle mit  
150 000 PS gleichviel Kraft  wie der Riesendampfer Queen Mary. Prof. l~iehaxds n immt  
aber sehon eine UberschMlmaschine in Aussieht mit  einer Million PS (!) und dem entspre- 
chenden Liivm. ProL Richards ffigte sehr zutreffend, bei, dal3 es bei denen liege, die selbst 
nieht fliegen, so friih wie m6glich zu erkt/iren, was sie an L/irm zugunsten ihrer fliegenden 
Brfider in Kauf  nehmen wollen und was nieht. 

Ebenso dunket wax die Prognose eines anderen Sachverstiindigen von internationalem 
I{uf, Mr. Greatrix, Direktor der Flugversuchs-Abteilung der Rolls Royce Ltd., einer der 
bekanntesten Fabriken yon Dfisenmotoren. Er gelangte zu einer sehr pessimistischen Ab- 
schi~tzung des L~rms zttkiinftiger Strahlturbinenfiugzeuge. Gegeniiber der L/irment- 
wicklung der heute fliegenden Propellerfiugzeuge gel eine Zunahme um 8 bis 18 Dezibel 
zu erwarten, das heil3t eine Erh6hung des L~rms um das Doppelte bis Vierfache. 

Die Ergebnisse der Ausfiihrungen der teehnisehen Sachversti~ndigen warden yon 
Prof. Dr.-Ing. K. L6hner yon der Teehnischen Hochschule.in Braunschweig dahin zu- 
summengefa2t, dal3 der L~rm der Dfisenverkehrsflugzeuge, je nach der L~rmigkeit der 
zum Vergleich gew~hlten Kolbenmotoren (die heute fliegenden Typen) und je nachd~m 
die erhofften Verbesserungen sich verwirklichen lassen, auf alle F~lle um 10 bis 18 Dezibel 
h6her sein werden. 

Diese Mal3angaben einer Steigerung des L~rms um 10 bis 18 Dezibel decken sich 
praktisch mit  den in der Schweiz fiblichen Ma2angaben in Phon und bedeuten, wie noeh 
einmal festgehalten sei, je nachdem eine Verdoppelung oder eine Vervierfachung des 
schon jetzt gewaltigen L~rms der Verkehrsflugzeuge. In  der Diskussion erw~hnte 
Dr. Koppe, ein ausgewiesener Faehmann,  er sehe nicht ein, wie der L~rm der DC 8 (das 
ist das yon der Swissai.r bestellte Dtisenflugzeug) und der L/~rm der Being genfigend herab- 
gesetzt werden k6nne, und auf ausdriiekliches Befragen gab Mr. Greatrix zu, dal3 keine 
sichere Voraussage m6glich sei, ob der erw~hnte Being 707 nicht lauter sein werde als der 
Typ DC 7, das ist das gr613te v o n d e r  Swissair verwendete Flugzeug mit  Kolbenmotoren 
(das gewaltige Ger~usche erzeugt, mehr als der schon im Betrieb stehende Typ DC 6). 
Schliel31ich erkl~rte Ing. O. Gerber, dessen Firma eine Vorrichtung zur beachtlichen 
D/~mpfung des L~rms yon Dfisenflugzeugen konstruiert hat, wenn diese am Boden ihren 
Probelahf der Motoren abhalten, folgendes: ~Der L'~rm der Dtisenflugzeuge am Boden 
kann ged/~mpft werden; beim L'Ltrm in der Luft stehen wir vor einer unl6sbaren Auf- 
gabe ! ~> 

Zusammenfassend kann gesagt werden: Wenn aueh einzelne der Sachverst/~ndigen 
hinsichtlich kiinftiger, heute noeh nieht vorliegender Mal3nahmen zur Schallverminderung 
einen gewissen Optimismus zur Schau trugen, so zeigte doch das Ergebnis der Luftl~rm- 
Tagung v61tig klar, dal3 die Dtisenflugzeuge vor allem in der Umgebung der Flugpl~tze 
und  in einem weiteren Bereich, der yon ihnen bei Start und Landung und beim Weg- 
fliegen mit  SehM1 erfiillt wird. einen ungeheuren L~trm bewirken werden, der die heutigen 
Zusti~nde ganz bedeutend verschlechtert. 

Dann mug, wie ein anderer Saehverst~ndiger ansffihrte, einerseits bedaeht werden, 
dal3 man die D~senflugzeuge nicht nur  im Langstreeken-, sondern aueh im Mittelstreeken- 
flugverkehr einsetzen wird, und anderez~seits, dab heute schon Flugplatzprojekte fi~ 
Flugzeuge mit  Uberschallgeschwindig~:eit entworfen werden (mit einer Startbahnl~nge 
von fiber 8 km!). Aufsehen erregend wirkte die Meldung aus London, dat3 das Pro]ekt des 
Ausbaus des neuangelegten Grol3flughafens ffir London f(ir den Verkehr mit  Diisen- 
maschinen zufolge Widerstandes der Bev6Ikerung habe aufgegeben werden miissen. 
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