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i. Einleitung 

Die vorliegende LMrmstudie umfasst die Fest- 
stellung der heutigen sowie der zukUnft• 
L~rmsituation, wie auch drei Projektalterna- 
tiven yon L~rmschutzmassnahmen an einem 3,5 km 
langen Abschnitt der Autobahn N 3 im Raume 

Sargans. 

2. L~rmsituation 

An 37 ausgew~hlten Stellen wurde der L~rm 
gemessen. Gleichzeitig wurden Dichte und Zu- 
sammensetzung des Verkehrs ermittelt. Aus die- 
sen Daten wurden fHr das ganze Untersuchungs- 
gebiet L~rmimmissionen bei der heutigen wie 
auch fur die kUnftige jahresdurchschnittliche 
Verkehrsbelastung der N 3 berechnet. W~hrend 
des Tages sind es heute i000 PWE/h (Personen- 
wageneinheiten), fHr die Zukunft rechnet man 
mit maximal 2400 PWE/h. FHr beide Verkehrssi- 
tuationen wurden Kurven der zul~ssigen L~rmbe- 
lastung berechnet. Laut den Grenzrichtwerten 
fur Strassenverkehrsl~rm der Eidg. Experten- 
konunission (i) betr~gt dieser fur den Tag 
L50 < 60 dB(A). In Abbildung 1 sind die topo- 
grafische Situation des Untersuchungsgebietes, 
die 37 Messstellen und die berechneten Kurven 
L50 = 60 dB(A) fur die beiden Verkehrssitua- 
tionen grafisch dargestellt. Aus der Abbildung 
ist ersichtlich, dass sieh die Zone der unzu- 
mutbaren L~rmbelastung heute bis zu einer 
Distanz yon ca. 1OO m yon der Autobahn erstreckt, 
und kHnftig bis gegen ca. 300 m reichen wird. 

3. Befragun~ 

An 280 Anwohner im Gebiet von 30 Mess- 
stellen wurde ein Fragebogen verteilt. Die Teil- 
nahme an der Befragung betrug, unabhgngig von 
der Distanz der Autobahn, mehr als 50%. 

Die wichtigsten Aussagen der 150 befragten Per- 
sonen sind die folgenden: 

Abb. 

- h~ufig gest~rt: tagsUber 49%, nachts 48% 
- stark gest6rt: tagsUber 27%, nachts 35% 
- fast tgglich gest~rt in der Erholung tags- 

Uber 33% 
- fast tgglich gest~rt bei Kommunikation, Radio, 

TV 29% 
- fast tiglich gest6rt im Schlaf 34% 
- Umzugsabsichten wegen des L~rms 32% 
- die schlimmste Verkehrsart: Autobahn 74%, 

Quartierverkehr 16% 
- die schlimmste L~rmquelle: PKW 34%, LKW 32% 
- am meisten gest~rt: tagsHber (8-19h) und fr~h 

am Morgen (4-6h), je 25% 

Von den 150 Befragten wohnen 35 Personen in Ge- 
bieten mit unzumutbarer L~rmbelastung. Von die- 
sen 35 Personen sind 48% am Tag und 44% in der 
Nacht stark gest~rt, 58% denken an einen Wohn- 
wechsel wegen des L~rms. 

4. Drei Projektalternativen 

Die erste Projektalternative umfasst den 
L~rmschutz derjenigen Wohnobjekte, die wegen 
der heutigen L~rmimmissionen ein Recht auf Ent- 
sch~digung haben. Nach Bundesgerichtspraxis 
haben nut die Objekte ein Recht auf Schadener- 
satz, welche innerhalb yon unzumutbaren L~rm- 
zonen liegen und welche schon vor der Ausschrei- 
bung der Autobahn existierten. In unserem Fall 
trifft dies f~r ca. 45 Wohnobjekte mit ca. 150 
"unschuldigen" Anwohnern zu. Das erste L~rm- 
schutzprojekt, welches nur diese alten Wohnob- 
jekte betrifft, sieht relativ kurze, nicht durch- 
gehende Schallschutzbauten, mit einer H6he yon 
nicht mehr als 5 m vor. Die approximativen Kos- 
ten liegen um 2,5 Mio Fr. 

Es gibt aber in der Zone unzumutbaren Lgrms 
auch neue Wohnhguser, welche zu einem Zeit- 
punkt gebaut wurden, als die Autobahn entweder 
schon bestand oder es schon festlag, dass sie 
auf dieser Strecke gefHhrt werde. Schon damals 
wusste jederman, dass Autobahnen L~rm verur- 
sachen. Somit k~nnen die 550 Anwohner dieser 
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Tab. 1 KOSTEN UND NUTZEN VON DREI PROJEKTALTERNATIVEN FUER LAERMSCHUTZBAUTEN 

Bebauung 

heute 

heute 

kHnftig 

Verkehr Unzumutbar belastete Personen 

heute 

k~nftig 

kUnftig 

"unschuldig" "unn~tig" 

150 550 

500 600 

500 2500 

Alle 

7OO 

ii00 

3000 

neuen H~user als "unn~tig gest~rt" bezeichnet 
werden. FUr diese ist in der ersten Projektal- 
ternative kein L~rmschutz vorgesehen. 

Die zweite Projektalternative umfasst den L~rm- 
schutz von Wohnobjekten mit Recht auf Entsch~- 
digung bei einer zukUnftigen Vollauslastung der 
Autobahn. Es werden dann ca. 140 alte H~user 
mit ca. 500 "unschuldigen" Anwohnern yon unzu- 
mutbarem L~rm betroffen werden. In der Katego- 
rie der "unn~tig gest6rten" Personen steigt die 
Anzahl auf ca. 600 Anwohner. Diese Projektvari- 
ante sieht l~ngere und h6here Schallschutzbauten 
vor als die erste) die approximativen Kosten 
liegen um 3,8 Mio Fr. Von den beiden ersten Va- 
rianten k~nnten auch einige der neuen Wohnh~u- 
ser, welche in der N~he der schadenberechtigten 
alten H~user liegen, profitieren. 

Die dritte Projektvariante umfasst auch die zu- 
kUnftige Bebauung. Im Gebiet des k~nftigen unzu- 
mutbaren L~rmkorridors liegen auch nach dem 
heutigen Zonenplan vorgesehene Wohn- und ge- 
mischte Wohn- und Gewerbezonen. Auf diesen Grund- 
st~cken k~nnten in der Zukunft neue Wohnungen 
fur ca. 2500 Anwohner gebaut werden. Diese An- 
wohner w~rden einer unzumutbaren L~rmbelastung 
ausgesetzt. Bei der dritten Projektvariante mit 
langen und bis zu 8,5 m hohen Schallschutzbau- 
ten k6nnten alle alten wie auch die neuen Wohn- 
objekte innerhalb der vorgesehenen Bauzonen ge- 
schUtzt werden. Die approximativen Kosten dieser 
L~rmschutzbauten liegen um 4,4 Mio Fr. Eine 
andere, billigere Alternative besteht in einer 
Ueberarbeitung der Zonenordnung, d.h. in einer 
Hinausschiebung der Wohnzonen aus dem bedroh- 
ten Gebiet. 

Die approximativen Schallschutzkosten und deren 
Nutzen for die drei erw~hnten Projektalterna- 
riven sind einander in Tabelle 1 gegenHberge- 
stellt. 

Mio Fr. 

L~rmschutz 

Personen 
"~e sch~tzte" 

2.5 200 

3.8 600 

4.4 3000 

I "nicht geschUtzte" 

500 

500 

R~sum~ 

Protection contre le bruit le long de 
l'autoroute N 3 - une analyse de cas 

Cette ~tude pr~sente l'~valuation du 
bruit d'une autoroute qui traverse une aglo- 
m~ration sur une longueur de 3,5 km. La situ- 
ation actuelle ainsi que la situation future 
sont consid~r~es. 

Les frais et l'efficacit~ de chacune des 
trois variantes de mesures de protection sont 
proposes. 

Summar~ 

Noise protection on the highway N 3 - 
a case study 

This study deals with the actual and the 
future noise situation along a highway over 
a distance of 3,5 km. Three alternatives for 
noise protection measures, their efficiency 
and their costs are proposed. 
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