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i. Einleitun 9 

Gerade in einem Land wie der Schweiz, das viele 
Kleinstadte mit erhaltenem historischem Kern 
aufweist, kSnnen sich punktuell Abgaskonzentra- 
tionen durch den Strassenverkehr bilden, welche 
diejenigen in viel grSsseren Stadten erreichen. 
Auf Grund bisheriger Untersuchungen ist bekannt, 
dass die bauliche Situation eine entscheidende 
Rolle spielt (1). Je enger, tiefer und geschlos- 
sener eine Strassenschlucht ist, desto starker 
stauen sich die Abgase und desto weniger wird 
sie der Wind verdGnnen. Luftverunreinigungen 
dringen weniger ins Bewusstsein der Betroffenen 
als Larm, der sich mit der Verkehrsdichte stark 
belastigend bemerkbar macht. 

Am Beispiel der kGrzlich in Uznach durchgefUhr- 
ten Messungen soll gezeigt werden, dass es auch 
in Kleinst~dten kritische Situationen gibt, wel- 
che nach heute gUltigen Normen als unzumutbar 
zu bezeichnen sind. 

2. Situation 

Durch das St~dtchen Uznach fGhrt eine Hauptver- 
kehrsstrasse. An der engsten Stelle ist die 
Fahrbahn 7 m breit, dazu kommen auf beiden Sei- 
ten noch je 3 m breite Fussgangersteige hinzu. 
Die Strasse hat eine Gesamtbreite yon 13 m und 
wird yon 8 bis 10 m hohen Hauserfronten ges~umt, 
so dass eine relativ enge Strassenschlucht be- 
steht. Der Anteil des Schwerverkehrs betr~gt ca. 
lO bis 23 %. Zahlreiche Anwohner der Strasse be- 
klagen sich Uber Larm- und Schadstoffimmissio- 
nen. 

Die Fragestellungen waren die folgenden: 

l) Welche Abgas- und Larmimmissionen sind ei- 
nerseits bei massgebendem und andererseits 
bei Spitzenverkehr im Stadtchen vorhanden? 

2) In welchem Mass sind die Immissionen fur die 
Bewohner, Gesch~ftsleute und Kunden im 
St~dtchen zumutbar, bzw. unzumutbar? 

3. DurchfGhrun 9 der Messungen 

Von den Abgasen in der Strassenluft wurden 
Kohlenmonoxid, Stickstoffmonoxid und Stickstoff- 
dioxid bestimmt. Die Probenahmen erfolgten mit 
Luftsacken w~hrend jeweils 30 Minuten, die an- 
schliessenden Analysen wurden in einem Mess- 
wagen gemacht (1). 

FUr die L~rmmessungen wurde ein integrierender 
Pr~zisionsschallpegelmesser verwendet. Die 
Larmwerte wurden in dB(A)-Einheiten des energie- 
~quivalenten Dauerschallpegels Leq ermittelt. 
Der Leq ist der Pegel der durchschnittlichen 
Schallintensitat und das heute gebr~uchliche 
Mass fur die Beschreibung der L~rmauswirkungen 
auf den Menschen. 

4. Resultate 

4.1 Schadstoffimmissionen 
Um das Ausmass der Schadstoffimmissionen zu be- 
urteilen, wurden die mittleren Messwerte der 4 
Messstellen den Immissionsgrenzwerten IW 1 
(Kurzzeitwert) und IW 2 (Langzeitwert) 

gegen~bergestellt (Abbildun@ l) wie sie nach 
TA Luft (2) in der BRD gelten. Massgebendes 
Kriterium dieser Grenzwerte ist ein praventiver 
Schutz der gesamten Bev61kerung - also auch von 
Kindern, Alten und Kranken - vor gesundheitli- 
chen Sch~den mit einer hohen Sicherheitsmarge. 
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Abb. l: Vergleich der Extremwerte der Schad- 
stoffe an den 4 Messstellen mit den 
Grenzwerten nach TA Luft (2) 

Wie aus der Abbildung 1 hervorgeht, wird beim 
Kohlenmonoxid weder der Langzeitmittelwert 
IW 1 noch der Kurzzeitmittelwert IW 2 erreicht. 
Die Stickstoffmonoxid-Konzentrationen n~hern 
sich den Grenzwerten IW 1 und IW 2, w~hrend die- 
se bei Stickstoffdioxid sogar Hberschritten 
werden. Die Werte fur die Stickoxide sind als 
hoch zu bezeichnen. Dazu haben wir folgende 
Ueberlegungen angestellt: Der Verkehr durch 
das St~dtchen Uznach ist durch einen hohen 
Lastwagenanteil gekennzeichnet. Ueberschlags- 
m~ssig kann gesagt werden, dass Dieselfahrzeuge 
pro gefahrenen Kilometer etwa i0 mal mehr Stick- 
oxide emittieren. Der Schluss liegt somit nahe, 
dass die Lastwagen als Hauptquelle fur Stick- 
oxide anzusehen sind. 

W~hrend der Messperiode herrschten stabile 
Wetterlagen vor, bei welchen sich erfahrungsge- 
m~ss hohe Schadstoffimmissionen anreichern 
k6nnen. Die in der Abbildung 1 aufgefOhrten 
Messwerte gelten somit f~r ung~nstige Wetter- 
verh~itnisse. 

4.2 L~rmimmissionen 
FHr die Beurteilung der L~rmbelastung st~tzten 
wir uns auf die Empfehlungen der Eidg.Kommis- 
sion fHr die Beurteilung von Larm-Immissionen 
(3). In Bezug auf die Nutzung des St~dtchens 
Uznach ist laut des obigen Berichtes die 
Empfindlichkeitsstufe III zu ber~cksichtigen. 
Diese Stufe ist anzuwenden bei "l~rmvorbelaste- 
ten Wohngebieten, namentlich mit Praxis-, B~ro- 
und WohngeLauden, Gewerbebetrieben mit Wohnungen, 
Kaufl~den usw." 
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FGr die vorliegende Situation sind die folgen- 
den Grenzstufen und Grenzwerte (Leq-Werte , 
6-22 Uhr) zu ber0cksichtigen: 

- Immissionsgrenzwert: 65 dB(A) 
Immissionen Gber diesem Wert sind im Rahmen 
der technischen und betrieblichen M6glich- 
keiten zu vermindern. 

- Alarmwert: 70 dB(A) 
Die dieser Stufe zugrundegelegten Werte sind 
in erster Linie ein Kriterium fGr die Dring- 
lichkeit von Sanierungen. Alarnr~erte, die 
mehr als IOdB(A) Gber den Immissionsgrenz- 
werten fGr Wohngeb• liegen, kSnnen aus 
gesundheitlichen GrGnden nicht mehr verant- 
wortet werden. 

Aus den Messdaten der L~rmbelastung wie auch 
der Verkehrsdichte wurden fGr jede Messstelle 
Durchschnittswerte ermittelt und mit den obi- 
gen Belastungsgrenzwerten verglichen. Die Ge- 
gen~berstellung ist in der Abbildun~ 2 gra- 
fisch dargestellt und zeigt folgendes: 
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Abb. 2: Vergleich der durchschnittlichen L~rm- 
pegel an den 2 Messstellen mit dem 
Immissions- und Alarmwert nach (3). 

Die Durchschnittswerte der L~rmpegel an den 
4 Messstellen liegen im Bereich zwischen 
73 dB(A) und 78 dB(A). Die Unterschiede 
zwischen den 4 Messstellen mGssen auf die 
unterschiedliche L~rmreflexion yon H~user- 
fassaden der Strassenschlucht, auf unter- 
schiedliche Strassenbreite, Steigung der 
Strasse und Bebauungsart an den Messstellen 
zurGckgef~hrt werden. 

An allen vier Messstellen werden somit bei der 
durchschnittlichen Verkehrsdichte von 640 
PWE/h sowohl der Immissionsgrenzwert als auch 
der Alarmwert Gberschritten. 

5. Hygienische Beurteilun~ 

5.1 Schadstoffimmissionen 
Eine Gef~hrdung fGr akute und chronische Wir- 
kungen yon Kohlenmonoxid besteht vor allem bei 
Herz- und Kreislaufkranken; l~ngerdauernde Ex- 
positionen unter i0 ppm scheinen nach dem heu- 
tigen Stand des Wissens keine nachteiligen 
Wirkungen auf den Menschen zu haben. 
Stickstoffmonoxid und Stickstoffdioxid sind 
Reizstoffe f0r die Augen und die Atemwege. 
Die Werte liegen im Bereich der Konzentratio- 
nen, die zu einer erhShten Anf~lligkeit fur 
Atemerkrankungen fGhren kSnnen. 

5.2 L~rmimmissionen 
In keiner der bisherigen Untersuehungen an 

stark befahrenen Strassen - u.a. auch in der 

Stadt Z~rich (4) - haben wir so hohe L~rm- 
immissionen gemessen wie in Uznach. Neben den 
baulichen Gegebenheiten wie Strassenschlucht 
und Strassensteigung vermuten wir, dass der 
Lastwagenverkehr fGr diese Immissionen beson- 
ders ins Gewicht f~llt. Stichproben haben er- 
geben, dass die Lastwagen L~rmpegel verursa- 
chen, die rund iO dB(A) Hber denjenigen der 
Personenwagen lagen. 

Bei den vorliegenden L~rmimmissionen sind Be- 
eintr~chtigun~en der Gesundheit zu erwarten, 
und sie sind als unzumutbar hoch zu bezeich- 
nen_____t- 

Zusammenfassun@ 

U~ das A~smass der Belastung dutch den Strassen- 
verkehr in der Kleinstadt Uznach, die durch 
eine enge Strassenschlucht gekennzeichnet ist, 
zu ermitteln, wurden Schadstoff- und Larm- 
immissionen gemessen. Es zelgte sich, dass 
die L~rmimmissionen den Alarmwert yon 70 dB(A) 
Gberschreiten und die Schadstoffimmissionen 
im Bereich der Grenzwerte liegen. 

R~sum~ 

Dans la petite ville de Uznach, travers~e par 
une rue en pente et ~troite, ~ trafic routier 
intense, des mesures ont ~t~ effectu~es afin 
de d~terminer le degr~ de la pollution et les 
valeurs de l'immission du bruit. Les r~sultats 
nous ont montr~ que l'immission du bruit d~- 
passe la valeur critique de 70 dB(A) et que la 
pollution de l'air se situe dans le domaine 
des valeurs limites. 

Summar~ 

In order to evaluate the extent of annoyance 

caused by air pollution and noise immissions, 
we measured the values in the small town of 
Uznach, which is crossed by a narrow and 

sloped street with a heavy traffic. The re- 
sults revealed that noise immissions exceed 
the "alarm-value" of 70 dB(A) and that pol- 
lution of the air is Situated in the range 
of limit values. 
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