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Le bruit de la circulation constitue une nuisance im- 

portante pour les habitants des agglom4rations urbai- 

nes ou proches des voies ~ grand trafic. 

Une bonne connaissance de la relation dose-r4ponse 

entre l'exposition (niveau du bruit) et l'effet (g@ne) 

permettra de d~finir une limite standard des niveaux 

de bruit qui soit satisfaisante pour les populations 

concern4es. 

L'exposition au bruit de la circulation est fr4quem- 

ment exprim#e par des indices qui tiennent compte 

d'une moyenne de l'4nergie 4mise calcul4e A partir 

du nombre de v4hicules passant ~ un endroit donn~ 

et du niveau sonore de chacun. 

Une pr4c~dente 4tude effectu4e en Su&de, sur la re- 

lation entre la g~ne et diff4rents param~tres acous- 

tiques a d4crit un autre principe permettant de d4- 

finir une meilleure relation dose-r4ponse (i). La 

g~ne exprim4e par les personnes expos#es montrait 

une 4troite correlation entre le nombre de poids 

lourds circulant, Une ~tude effectu~e ~ Londres a 

d4crit les m~mes principes (2). Nous donnons ici les 

r~sultats d'une enqu~te effectu~e simultan4ment 

Gen~ve et en Suede. La relation pr4c4demment d~crite 

sert de base pour d4montrer un effet dose-r4ponse. 

Nous avons #tudi~ 7 zones en Suede et 2 ~ Gen~ve. 

Chaque zone est une portion de rue d'environ iOO 

200 m., situ4e loin d'une intersection principale 

qui aurait pu influencer le profil du trafic dans 

une partie de la zone. 

La caract4ristique du bruit de chaque zone a 4t4 d4- 

finie par une mesure de la valeur LEq, le nombre de 

v~hicules et le hombre de v~hicules bruyants (poids 

lourds et bus) entre 17 et 22 heures. Nous avons 4ga- 

lement mesur4 la valeur LE-max dB(A) des poids 

lourds. 

La population est d~finie par toutes les personnes 

entre 18 et 75 ans qui r4sidaient depuis plus d'un 

an dans la zone. Parmi cette population, 65-1OO per- 

sonnes ont ~t4 d~sign#es au hasard pour r~pondre & 

un questionnaire. 
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RELATION ENTRE LE POURCENTAGE DE PERSONNES TRES G~N{s 
s Ls NIVEAU LEg DU BRUIT DE LA C]RCULAT]ON 

On remarque une tr~s faible correlation, particuli@re- 

ment pour les zones expos4es ~ 70 dB(A). Pour un m~me 

LEq, on trouve des pourcentages variant de 12 ~ 32 % 

de personnes g~n4es. 
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17-22 H, 
REL.A~ION ENTRE Is POURCZNTAGs DE PERSONNES TR~S 
G~N{ES s LE NOMBRE DE POIDS LOURDS ENTRE 17-22 H. 

C e t t e  f i g u r e  m e t  en  ~ v i d e n c e  u n e  r e l a t i o n  d o s e - r ~ p o n -  

se e n t r e  l a  g 6 n e  e x p r i m ~ e  e t  l e  n o m b r e  de v ~ h i c u l e s  

l o u r d s  e n t r e  1 7 - 2 2  h e u r e s .  C e t t e  r e l a t i o n  e s t  s u r t o u t  

~vidente pour les zones su~doises qui montrent une 

augmentation presque lin4aire du pourcentage de per- 

sonnes g~n4es avec une augmentation du nombre de 

poids lourds. La proportion de personnes g~n~es est 

plus forte ~ Gen~ve pour un m~me nombre de v4hicules. 

Dans le questionnaire, le but de l'4tude ~tait mas- 

qu4 par diverses questions concernant l'environne- 

ment g4n4ral et les conditions de logement. 

L'effet du bruit de la circulation a 4t4 4valu4 en 

utilisant les r4ponses aux questions concernant la 

g~ne et l'interf#rence du bruit avec le repos et le 

sommeil. Pour chaque zone, nous avons calcul~ le 

pourcentage de personnes g~n4es et ayant d4clar~ 

@tre d4rang4es pendant leur repos ou leur sommeil. 

RESULTATS: 

Les valeurs LEq dans les diff~rentes zones variaient 

entre 65-77dB(A): le nombre de v4hicules lourds en- 

tre 17-22 heures 4tait de 30-280. Les niveaux dB(A) 

des v~hicules lourds 4taient entre 72-85 dB(A). 

L'att~nuation du bruit par les fen~tres est environ 

10-15 dB(A) plus faible ~ Gen~ve qu'en Suede. 
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FIG,3 17-22H. 
R~ATION ENTRE LE POURCENTAGE DE pERSONNES 
DECLARANT LEUR SOM~IEIL/REPOS PERTURBE ET LE 
NOMBRE DE POIDS LOURDS ENTRE 17-22 H, 

La correlation entre le nombre de poids lourds et le 

pourcentage de personnes perturb~es pendant leur som- 

meil est bonne. 
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COMMENTAIRES: 

Ces r~sultats confirment les observations pr4c~dentes 

qui montraient une faible relation dose-r~ponse entre 

les pourcentages de personnes g~n~es et les valeurs 

LEq. La raison pour laquelle d'autres auteurs ont d~- 

crit une meilleure correlation de ces param~tres est 

due au fait qu'ils ont choisi des zones situ4es au 

bord de voles a trafic tr~s intense. Dans ces cas, 

l'influence du nombre de v~hicules diminue et le ni- 

veau de bruit devient le principal d4terminant des 

valeurs LEq. 

Nous montrons une bonne relation dose-r~ponse si le 

bruit est d~termin~ par le nombre de v~hicules 

bruyants, particuli~rement ~ certains moments de la 

Journ~e, et par les valeurs dB(A) maximum. Ces don- 

n~es sont en accord avec celles r~cemment montr~es 

pour le bruit des avions (3) et des trains (4). 

La raison pour laquelle une relation dose-r~ponse 

n'a pas ~t~ mise en ~vidence dans les pr~c~dentes 

~tudes est certainement due au fait que leur but 

n'~tait pas d'4tudier ind~pendamment les niveaux et 

le nombre de passages. 

Dans l'4tude suisse sur le bruit des avions, par 

exemple, le nombre de zones ayant un haut niveau de 

bruit et peu de passages est tr~s faible, ce qui 

rend impossible l'analyse de ces deux facteurs 
ind~pendamment (5). 

En comparant les donn~es genevoises et su4doises, on 

volt qu'~ Gen~ve le pourcentage de personnes g~n~es 

et ayant un sommeil perturb~ par le bruit est sup~- 

rieur pour un niveau donn~ d'exposition. 

On salt des ~tudes sur le bruit des avions et des 

trains que les relations dose-r~ponse sont dlff4ren- 

tes pour les diff4rents niveaux dB(A). 

L'att~nuation du bruit de la rue par les fen~tres 

~tant moins bonne a Gen~ve qu'en Suede (10-15 dB(A)), 

un m~me bruit ext~rieur est perqu a un niveau plus 

~lev~. 

On peut ~galement expliquer ces differences par des 

raisons sociologiques telles que les moeurs ou des 

r~actions diff~rentes ~ l'~gard des nuisances de l'en- 

vironnement. M~me si les donn~es ne portent pas ac- 

tuellement de telles indications, nous voulons 

poursuivre l'analyse afin de d~terminer l'importance 
de ces facteurs. 

En conclusion, nos r~sultats montrent la limite de 

l'indice LEq pour exprimer un crit~re d'ordre biologi- 

que valable pour le bruit de la circulation. Ii faut 

dans ce but porter son attention sur le nombre de 
v~hicules lourds. 
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ZUSAMMENFASSUNG: 

Verkehrsl~rm: Sch~tzung der Bel~stigung in Genf und 

in Skandinavien. 

Auf~und einer Befragung wird die Bel~stigung durch 

den Verkehrsl~rm untersucht. Die Auswertung ergibt 

zwischen 17 und 22 Uhr eine gute Korrelation zwischen 

dem prozentualen Ante~der bel~stigten Personen und 

der Anzahl schwerer Motorfahrzeuge. Die Ergebnisse 

in Genf sind dieselben wie in Skandinavien. 

SUMMARY: 

Traffic noise: annoyance estimation in Geneva and 

Scandinavia. 

Annoyance among persons exposed to traffic noise has 

been studied using an interview technique. Results 

show a better correlation between annoyance and the 

number of heavy vehicles between 5-10 p.m. than the 

LEa values. The same reactions were measured in Geneva 

and Scandinavia. 
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